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EDITORIAL

MOGIANA E CULTURA

A restauracgdo da antiga estagdo da
Mogiana, que estd sendo convertida em
Estac8o da Cultura, constitui uma louva-
vel iniciativa da Prefeitura Municipal de
Batatais, através de suas Secretarias de
Planejamento e Obras e de Educacao e
Cultura.

Ao se criar um amplo e adequado espa-
co para as mais variadas atividades cultu-
rais, levou-se em consideragdo que estas

serdo mais auténticas, quanto mais se relacionarem ao povo. Mesmo
porque a alma de uma cidade confunde-se com o jeito de ser de
sua gente, de suas crengas e aspiragdes, enfim, valores decor-
rentes de suas proprias visdes de mundo.

Por outo lado, a prépria escolha do local também reveste-se de
um oportuno significado, pois ndo se poderiam cultuar as tradi-
cbes de Batatais, olvidando-se a participagao da Mogiana, no co-
tidiano da cidade.

Sensivel, pois, a esse auspicioso acontecimento, AMICUS ela-
borou este nimero, no qual sdo tratados diversos assuntos, rela-
tivos ndo somente & Mogiana, mas também as estradas carrogaveis
que a antecederam e que passavam pela regidao. Compreende-se,
assim, a adequacdo de textos que tratam da velha Mogiana, das
estradas percorridas por viajantes, em inicios do século XIX, do
quadro econémico da Provincia, ao tempo do advento do trem,
enfim, do proprio ferroviario, esse esquecido.

Em “Gente de Minha Terra”, relata-se a interessante figura de
um ex-combatente da Primeira Guerra Mundial. Depois, um pouco
de poesia e nostalgia. Sequem-se depoimentos de ex-ferroviarios
e de seus familiares, o que contribui para a melhor compreenséo
do cotidiano de uma categoria de trabalhadores cuja meméoria deve
ser conservada.

Resenha Bibliogréafica e Noticias completam as sessdes deste
numero.

Tudo redigido, certamente, com aquela qualidade decorrente

- da seriedade, esmero e competéncia de nossos dedicados colabo-

radores, que assim “restauram” nao apenas a Mogiana (com g ou
com j), mas também Batatais de outros tempos. Tais leituras des-
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pert_aréo €M nossos leitores as mais v
quals as conseqléncias naturais do p

: Com efeito, atualmente Batatais é
vias, condizentes com aqueles que ac
um dia destemidos bandeir
Goyazes”...

ariadas reflexdes, dentre as
rogresso.

cori;ada por modernas rodo-
reclhtaram Na terra por onde
antes palmilharam o “Caminho dos

Walter Cardoso
Coordenador do Conselho
Consultivo e de Editoracdo
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RECORDANDO O SIGNIFICADO DA VELHA MOGIANA

Odilon Nogueira de MATTOS*

RESUMO: Expansdo da Mogiana, uma das maiores ferrovias paulistas,
que, partindo de Campinas, estabeleceu sua estagao terminal em
Araguari, no Tridngulo Mineiro. Cafeicultores fluminenses em Ribeirdo
Preto. Chegada dos trilhos a Batatais e causa do fim das ferrovias.

PALAVRAS-CHAVE: ferrovia, lavoura, “memoria”, tronco e ramais.

Fundada em 1872, tornou-se a “"Mogiana” uma das maiores
ferrovias paulistas, e para a sua realizagdo contribuiram, tal como
no caso da “Paulista”, alguns anos antes, fazendeiros da regido.
Partindo de Campinas, estabeleceu sua estagdo terminal em
Araguari, no Triangulo Mineiro, tendo sido, pois, a primeira fer-
rovia paulista ndo so a atingir, mas até a transpor as divisas de
nosso Estado. Iniciada a construgdo em 28 de agosto de 1873,
alcancava Jaguari (atualmente Jaguariuna) e Mogi-Mirim em
1875. Em 1878, os trilhos atingiram Casa Branca e em 1883
chegavam a Ribeirdo Preto.

Batatais foi alcancada em 1886, Franca em 1887 e as mar-
gens do Rio Grande no ano seguinte.

Diversas cidades foram atingidas por uma série de ramais:
Itapira, Pinhal e Pogos de Caldas, esta ja em Minas Gerais.

O ramal de Itapira, partindo de Mogi-Mirim, articulou-se com
uma ferrovia mineira, a Estrada de Ferro do Sapucai, e através
dela capturou para a economia paulista grande parte do sul de
Minas. Comeca aqui a “"Mogiana” a desempenhar seu importante
papel de “ponta de langa” em territorio mineiro: ndo s6 a sua
linha-tronco, transpondo o rio Grande, avangou pelo chamado
“Tridngulo Mineiro”, fazendo ponto final em Araguari (como ja o
dissemos), como diversos outros ramais que o seu tronco vai
deitando ao longo de seu percurso incumbem-se de tornar as
ligagBes do sul de Minas mais faceis com Sdo Paulo do que com
o préprio estado de Minas.

Campinas, por ser um ponto inicial da ferrovia, beneficiou-se
enormemente desta vinculagdo com o sul de Minas. Suas esco-
las, seus hospitais, uma rede comercial, eram frequentemente

*Membro da Academia Paulista de Letras.
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utilizados pelos mineiros
cap'ital paulista. Dai, a “b!’a
ta época: “Sul de Minas, capital Campinas”
De todas as compan
do .desenvolvimento paulista, foi a
maior extensdo de linhas férreas no

das
‘qu.e empregndeu eém prolongamento no territério mineiro.

RSt e PR

R T R 2 VO R
Baldwin 4 - 1a |g v i
Works (Foto de Hefnoprﬂaagr\:ﬁa?aers\lf?a.dngo
Campinas-Sp WWW.geocities.co
_Tornou-se, assim, a “Mogiana”
cujo simples exame de sua linha-

giana a quirida em 1873 da Baldwin
a EF_ Brasil por Mauro Maia da Silva
m/cna_mogiana/index.htm)

3gaapr;§?],alou seja, ~de Mogi-Guagu, saia o ramal de Espirito Santo
el de,t(rqilIJl-?osn’?o tebve prolongamento, fazendo desta cidade
» €mbora tdo préxima da linha-t 2
cavel (atualmente Aguai), k i S L
+ Km 125, saia o ramal d
Caldas, que também n3 ; ' ol e
: 0 teve prosseguimento: i
20 quildmetros adiante & e (L
2 _ » Na estagdo Lagoa Bra i
Mogiana” o ramal de Var i e
E gem Grande; 40 quildmet 5
estagdo de Casa Branca, saj | e e
: » Sala o ramal de Mococa e Canoas
S:r?éég;?\ges de s’u.b—ramals, Penetrava no territério mineiro ’al(3
uaxupe; em Baldeag&o (nome significativo), articu-
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que” as preferiam até as da prépria
gue” que se tornou comum numa cer-

hias que se constituiram na segunda fase

n £
Mog_ra’na” a que construiu
territério do Estado, além

lava-se com o ramal de Pirassununga, da Paulista; em Santos
Dumont, pouco mais de 20 quilometros adiante, iniciava-se o
ramal de Jatai; de Cravinhos, partiam os ramais de Arantes e
Serrana; de Ribeirdo Preto saia o ramal de Sertdozinho e pouco
adiante bifurcava-se a linha-tronco: uma seguindo por Batatais,
Franca e Pedregulho e a outra por Jardindpolis, Orléndia, Sédo
Joaquim, Ituverava e Igarapava, reunindo-se as duas em Uberaba.

Pareceu-nos necessaria esta cansativa enumeragdo para mos-
trar como, aos poucos, a rede ferroviaria paulista foi- se consti-
tuindo num intricado emaranhado de linhas, construida de acor-
do com as necessidades imediatas “na medida das conveniéncias
e aspiracdes das localidades interessadas e na proporgdo dos
seus meios de acdo”, para lembrar a frase expressiva do Enge-
nheiro Adolfo Pinto. Dos doze ramais da “"Mogiana”, alguns ndo
chegavam a ter 20 quildmetros, enquanto que o mais extenso
ndo chegava a 100. A grande maioria ficava na base de 40 ou 50
quilémetros, verdadeiras estradas “cata-café”, que iam, no seu
imediatismo, servir aos interesses das fazendas de uma regido
que, na época, ja se encontrava na vanguarda da produgdo
cafeeira de Sao Paulo.

Significativa pareceu-nos a afluéncia de fluminenses para a
regido de Ribeirdo Preto, cujas terras passaram a ser preferidas
pelos plantadores de café, especialmente apds a propaganda que
delas fez na imprensa do Rio de Janeiro o Dr. Luiz Pereira Barreto.
A “marca mineira” acentuada por Monbeig e Mario Leite para as
regides servidas pela “Paulista” (mais precisamente o Centro-
Oeste do Estado) corresponde igualmente uma “"marca” acentu-
adamente fluminense, um pouco mais tardia, ja coincidindo com
inicio da Republica, quando a chamada "“crise da Abolicdo” arrui-
nou a lavoura da velha provincia fluminense.

Os planos da “Mogiana” eram ambiciosos. Como se ndo bas-
tasse a articulagdo com boa parte de Minas Gerais, capturando-
a para a influéncia paulista, langou as vistas para uma eventual
ligacdo com o litoral por meio de linha que, partindo da estagdo
de Ressaca (atualmente Santo Antdnio da Posse), a 50 km de
Campinas, fosse ter a Santos. A propodsito dessa pretensdo da
“Mogiana”, lembra Adolfo Pinto que “sé a influéncia do espirito
de especulacbes que se apoderou do Pais na época do chamado

‘Encilhamento’ poderia explica-la”. A verdade é que o ilustre en-

A

genheiro, na época vinculado a “Paulista”, combateu tal preten-
sdo “injustificadvel sob todos os pontos de vista e que ndo podia
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ﬁzg séjeenignclgfsmdque"teve: fazer a ‘Mogiana’ gastar alguns milha-
! € reis em pura perd isti
e e p Pe€rda, acabando por desistir do
tesEfsetfrglvgigrsr%apg'nhado a propdsito de uma das mais importan-
rasileiras, como o seria se se tr
atasse de qual
outra estrada de ferro, sé i e
. 0 nos traz uma realidad lid i
triste: quando se trat ! i e P
a de ferrovias no Brasil -
| 0s verbos tém d
Ser conjugados no passado... D ’ .
_ : ... Duas causas fundamentais li
carlam isso: o ndo-reaparelham i i
ento das ferrovias (qu
Cas excegdes, tornaram-se G B
as ¢ , quase todas
rencia rodoviaria. TSR ce -

M L 5 g .
las, se as ferrovias ndo mais existem, elas existiram por

dentro de noss i
as me
delas, para restaurar :lgig’“%;rmaga]h”o Eciue a ol
elas, pare ria”. Elas tém histdri
histéria ndo pod i & e o
€ ser esquecida. N&o importa i
Oris : ) m 0s meios pelo
quals 1sso possa ser obtido: i {5 a5
0. museus, arquivos, restauracs
) _ racd
gue delas.alnda existe, cursos, conferéncias ’ e
alho, enfim, o que for possivel.

MATTOS, Qdilon Nogueira de. Rem
Nl ; embrance of the meani
old “Mogiana”, AMICUS, Batatais-SP, Ano 4, no 7, pp. 7-?139 b

:i;?pS;F::riTr aﬁ)\jfaaynsoii?g ~of ‘};Molgiana”, one of the most extensive and
ortant ra ao Paulo, starting in Campinas with the fi
destination in Araguari (Tridngulo Mineiro). Cofee producers frgr?:

Rio de Janeiro moving to Ribeirj i
a0 Preto. Arrival of th ils i i
and the reason for the end of the railways. ¢ ralls in Batatais,

KEYWORDS: railway, agriculture, “memory”, branches.
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UMA ESTRADA PRECURSORA DA MOGIANA

Walter CARDOSO*

RESUMO: A estrada paulista precursora da Mogiana, segundo relatos
de D’Alincourt, Saint Hilaire e Mdller, bem como a questdo dos
transportes, abordada nos relatos dos presidentes de Provincia, antes
e depois do advento ferroviario.

PALAVRAS-CHAVE: estradas, ferrovias, memdrias e relatos.

1. Introducao
O regresso do segundo Anhanglera a Sao Paulo - ocorrido em

1725 -, com a noticia das descobertas auriferas de Goias, levou
os governantes da Capitania as doagdes de sesmarias, visando
assim a propiciar amparo aos viajantes que se dirigiam a essas
novas areas de mineracdo, ou delas regressavam. Dai, o povoa-
mento que ocorreu no Caminho de Goids, com seus naturais au-
mentos e retrocessos, decorrentes de multiplos acontecimentos,
cuja abordagem escapa aos propositos deste texto.

Trata-se aqui da estrada que, no século XIX, foi sucessora do
Caminho de Goids. Dela, conhecem-se trés registros importan-
tes, elaborados antes do advento ferroviario: sao as impressoes
dos viajantes D'Alincourt e Saint-Hilaire, bem como o relatdrio
oficial de Miiller. Além dessas fontes, recorreu-se também aos
relatérios dos presidentes da Provincia, sempre atentos as ques-
tdes dos transportes, tdo importantes para o desenvolvimento

econ6émico provincial.

2. D’Alincourt, Saint Hilaire e Miiller

O relato da viagem de Santos para Cuiaba, empreendida em
1818 pelo major de engenheiros do exército portugués Luiz
D’Alincourt — impresso pela primeira vez em 1825 -, constituiu
importante fonte para compreensdo da estrada cujo tracado se-
guia, grosso modo, o antigo caminho de Goias.

Com efeito, de Campinas a estrada rumava para Mogi- Mirim,
Mogi-Guacu, Casa Branca, alcangava a “serra de Mato Grosso,
coberta de altas e grossas arvores” e pouco adiante, campdes,

*Doutor em Histdria Social, pela Faculdade de Filosofia, Letras e
Ciéncias Humanas, da Universidade de S3o Paulo.
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capoeiras, ribeiros cristalinos, para se chegar a uma suave des-
Cida, que conduzia ao “morador de Batatais”, Manoel Bernardes
do Nascimento, que, “ajudado de seus filhos desenvolve a maior
atividade na lavoura; faz muito bom negoécio em gado vacum e
em queijos” (D'Alincourt, 1975, p.69). Seguindo-se nor-nordes-
te, deixava-se 3 €squerda a freguesia do Senhor Bom Jesus da
Cana Verde, para se chegar a Paciéncia, apos duas léguas de
caminhada. Depois, Fazenda Macaubas, travessia do Sapucai e
chegada a Franca, Cujos habitantes eram h&beis teceldes, além
de se dedicarem & criagdo de gado, que exportavam.

Outro relato que merece referéncia é o do sabio francés Auguste
de Saint-Hilaire, que, procedente de Goias, atravessou Rio Gran-
de em 1819, adentrando assim a ent&@o Capitania de S3o Paulo.
Nessa jornada rumo 3 Capital, esse naturalista-viajante passou
por Franca, Casa Branca, Mogi-Guacu, Mogi-Mirim, S&o0 Carlos
(atual Campinas) e Jundiai, de onde rumou finalmente para S3o
Paulo. Dentre as diversas observagSes registradas por Saint-
Hilaire, cumpre aqui referéncia ao menos a algumas, relativas
ao trafego que entfo havia nessa estrada. Na altura de Pouso
Alto - treze léguas antes de chegar a Franca - o naturalista ano-
ta a existéncia de fazenda de onde, anualmente, seu proprieta-
rio “ia a cidade de S3o Paulo, com um carro de bois, carregado
de toucinho e algod&o” (Saint-Hilaire, 1972, p. 97).

O uso de carro de bois em tais viagens - ida e volta, feitas em
cerca de trés meses - era possivel, dadas as extensas areas
planas e aos contornos que se faziam em elevagbes, como a de
Mato Grosso, nas adjacéncias da atual Altindpolis. Alids, o pro-
prio nome Cubat3o - localidade situada entre Batatais e Casa
Branca - significaria "barroca entre duas montanhas” (Pizarro,
Memodrias Histdricas, IX, apud Saint-Hilaire, 1972, p. 11.3).

Para frustracdo do historiador interessado no passado de
Batatais, Saint-Hilaire esteve somente na fazenda Batatais, onde
conheceu Manuel Bernardo do Nascimento, seu proprietario,
Personagem ja anteriormente referida por D’Alincourt. O natura-
lista ndo chegou a ir 3 freguesia de Batatais, “situada a pouca
distancia da estrada do lado de leste” (Saint-Hilaire, 72 B,
110). Mas, ao menos ele faz referéncias ao intenso trafego que
Mogi-Mirim, Campinas e Jundiai tinham com S3o Paulo, para onde

iam produtos agricolas e de onde se recebiam utensilios de ferro
e sal.
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men ao ti i
dadet: r;igrt[nha um inspetor a quem atribuir tais responsabili-
‘. ria maléfica desconexdo entre planos de obras pro-
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3. A questdo dos trans
ortes i
o i sl p » Segundo os presidentes
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egislativa da Provincia de S3o Pa
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retornavam com cargas de sal, destinadas a cidades mineiras e
goianas (Fala de 1844, p. 66).

Assim, gragas a pequenos e freqlentes reparos, amenizavam-
se as precariedades das estradas. Entretanto, carecia-se de um
plano diretor para toda a Provincia, o que é lamentado pelo seu
Presidente, em relatério de 1850. Nele fica registrada a necessi-
dade de se estabelecer um critério para a construgdo de estra-
das, bem como conservar somente aquelas que fossem de utili-
dade geral. As demais deveriam ficar sob a responsabilidade das
municipalidades. Ainda segundo esse relatdrio, propunha-se a
divisdo do territério provincial em segdes, com um quadro de
inspetores competentes, responsaveis pelas estradas e demais
obras publicas (Relatorio de 1850, p. 13).

A estrada que, da Capital, chegava até Franca, passando por
Jundiai, Campinas, Mogi-Mirim e Casa Branca, dado o “avultado
nimero de tropas” que por ela transitavam, merecia atengao
especial do Governo Provincial. Este lamentava os estragos fei-
tos pelos “carros denominados de Franca”, isto €, carros de boi
cujas rodas eram fixas ao eixo, girando portanto ambas com a
mesma velocidade (inconveniente hoje corrigido, gragas ao dife-
rencial dos veiculos motorizados). (Relatério de 1852, p. 64).
Alids, em pronunciamento do vice-presidente da Provincia, pro-
ferido quatro anos mais tarde, continuam as referéncias aos “es-
tragos causados por carros de Franca” (Discurso, 1856, p.35).

Sorvedouro continuo dos recursos provinciais, as estradas eram
frequentemente referidas pelos governadores provinciais como
uma questao de dificil solugdo. Era necessario que se abrissem e
conservassem apenas “aquelas estradas que oferecem reconhe-
cidas vantagens para o aumento da riqueza publica” (Relatdrio,
1861, p. 3), ou que trouxessem beneficios a administragdo pro-
vincial. Assumindo uma postura didatica, lembra o presidente
gue as estradas estavam colocadas em quatro classes: gerais,
provinciais, municipais e vicinais. As trés primeiras seriam con-
servadas pelos respectivos cofres publicos, enquanto as vicinais
eram de responsabilidade de particulares que delas fizessem uso.
As estradas provinciais ligavam os centros de produgdo mais
importantes aos portos de embarque. Dentre tais vias, eram apon-
tadas sete, que para ele seriam as mais importantes. Entre Cajuru
e Franca, situa-se a variante para Batatais.

Entretanto, a partir da inauguracdo da Estrada de Ferro Maua,
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ocorrida em 1854 - Pouco mais de quatorze quilémetros que,
partindo de Porto da Estrela, rumavam na direcdo de Petropolis -,
descortinavam-se novas perspectivas aos governantes. Dai, as
repercussdes que essa ferrovia teve na Provincia de S3o0 Paulo. E
bem verdade que a Primeira lei paulista relativa as ferrovias data
de 1836, quando se concederam privilégios para a construcdo da
estrada de ferro que, partindo de Santos, estendesse seus tri-
Ihos pelo interior paulista. Tentativas malogradas, até 1855, quan-
do, em histérico discurso na abertura dos trabalhos da Assem-
bléia Legislativa Provincial, o presidente da Provincia, José Ant6-

tias de juros - as émpresas que se propusessem 3as construcgdes
de ferrovias.

Nesse pronunciamento, José Anténio Saraiva lembra que “a
produgdo atual de Jundiai, Campinas, Limeira, Constituicdo (atual
Piracicaba), Rio Claro, Mogi-Mirim, Araraquara, Casa Branca e
Batatais” (Discurso, 1855, p. 41) seriam beneficiados, pois sa-
bia-se que nesses municipios havia producdo excedente, ano-
malia que seria corrigida com o advento ferroviario.

Passados onze anos, com o sub-titulo “Estradas que devem
concorrer para o futuro desenvolvimento da estrada de ferro”, o
presidente da Provincia chamava a atencio da Assembléia para
o fato de que n&o tardaria a construgdo da ferrovia que ligaria
Santos a Jundiai, passando pela Capital, o que certamente con-
tribuiria para o desenvolvimento da Provincia (Relatério, 1865,
P. 40). Sendo Jundiai o ponto terminal, ficava clara a necessida-
de de se converter essa localidade em pélo para o qual deveriam
convergir as demais estradas, facilitando-se assim as relacoes
comerciais e “dando & industria e 3 agricultura todas as vanta-
gens de uma importagdo segura” (Relatério, 1865, p. 40).

Entdo, dada a importancia da lavoura cafeeira, cuja producdo
€ comercializagdo com os mercados estrangeiros prosperava, era
necessario que se conservasse a estrada que, de Mogi Mirim,
rumava para Campinas. Alias, essa localidade & referida no Rela-
tério do ano seguinte, como “um dos maiores centros de expor-
tagdo provincial, ndo sé com a Capital, como também com ou-
tras cidades e vilas” (Relatério, 1866, p. 56). Assim, convinha

que se mantivessem em bom estado as estradas que convergi-
am para Campinas.
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sol escaldante, ou enlamacadas e sob chuvas inclementes, pas-
Sou a ser personagem a quem se ia negando espago no cenario
interiorano, @ medida que este ia se motorizando.

Figura que estd por merecer um exame profundo, do mestre-
carreiro restou a lembranca daquela antiga cancdo popular, que
diz:

“Mestre-carreiro,

Como chama vosso boi?
Chama Saudade,

De um amor que ja se foi...”

CARDOSO, Walter. The precursors road of Mogiana. AMICUS. Batatais-
SP, n° 7, pp. 11-19

ABSTRACT: The road that existed before Mogiana, according to
reports of D’Alincourt, Saint Hilaire and Muller, as well as the issue
of transportation, that was approached in the reports of the porvince
presidents, before and after the arrival of the railroad.
KEYYWORDS: roads, railroads, memories and reports

REFERENCIAS

Documentos

Falas, discursos e relatérios apresentados a Assembléia Legislativa
Provincial de Sdo Paulo, pelos presidentes da Provincia, anos de
1840, 1841, 1844, 1850, 1852, 1855, 1856, 1861, 1866, 1880,
1881 e 1887.

Livros de Atas da Cadmara Municipal de Batatais-SP, anos de 1886,
1887 e 1889.

Bibliografia

D’Alincourt, Luiz. Memdria sobre a Viagem do Porto de
Santos & Cidade de Cuiabd. Belo Horizonte, Ed. Itatiaia: Sdo
Paulo, Ed. da Universidade de Sao Paulo, 1975.

1.B.G.E Conselho Nacional de Geografia. Tipos e aspectos do
Brasil (Excertos da “Revista Brasileira de Geografia”), Ilustra-
¢Bes de Percy Lau. 62 edigdo, Rio de Janeiro, 1956.

Miiller, Daniel Pedro.Ensaio d’'um quadro estatistico da Provin-
cia de Sdo0 Paulo. 32 ed. facsimilada, Sdo Paulo, Governo do Es-
tado, 1978.

Saint Hilaire, Auguste de. Viagem & Provincia de S&o Paulo e

. resumo das viagens ao Brasil, Provincia Cisplatina e Missées

do Paraguay. S8o Paulo, Martins:Editora da Universidade de
Sédo Paulo,1972.

AMICUS - Batatais-SP - Ano IV - N° 7 - maio 2003 19



MOGIANA: UMA FERROVIA PARA O CAFE
Janes JORGE*

RESUMO: A proposta deste artigo é apresentar os principais
momentos da expansdo cafeeira na regiéo da alta-mogiana em fins

do século XIX e inicio do século XX, enfatizando o lugar das ferrovias
nesse processo.

PALAVRAS-CHAVE: café, Mogiana, S3o Paulo, ferrovias.

Como se sabe, a ocupacgdo do interior do estado de Sao Paulo

e o0 desenvolvimento de suas cidades foram profundamente afe-
tados pela expans3o dos cafezais em terras paulistas, em espe-
cial, a partir das Gltimas décadas do século XIX. E quando se fala
do café, como que de imediato surge o tema das ferrovias. E
com razao, pois a implantacdo de uma eficiente estrutura de
transportes foi um dos elementos fundamentais para a viabilizacdo
do complexo agro-exportador cafeeiro. Cabe lembrar, porém, que
as ferrovias do café também contribuiram para o implemento de
outras culturas agricolas e para a propria industrializacdo paulista.,
Até o final dos anos 1930 os trens foram, sem contestacdo, o
principal meio de transporte em S3o Paulo, posigdo que voltaram
a ocupar durante a Segunda Guerra Mundial, quando a escassez
de petréleo deixou parados os carros e caminhdes que ameaca-
vam essa primazia (Love, 1982, p. 93).
O impacto das estradas de ferro foi marcante em S3o Paulo e
fez com que, durante muito tempo, as regides do estado fossem,
€m sua maior parte, freqiientemente identificadas pelo nome
das ferrovias que as serviam. Assim, em 1957, a Enciclopédia
dos Municipios Brasileiros localizava o municipio de Batatais “no
tragado da Cia Mogiana de Estrada de Ferro, a 20° 54' de latitude
sul e 47° 35' de longitude W. Gr., distando 310 km, em linha
reta, da Capital”. A Mogiana foi uma das mais importantes ferro-
vias paulistas e, em fins do século XIX, ja atendia um extenso
territério em S3o Paulo, incluindo Ribeirio Preto, Batatais e Fran-
ca.
Na verdade, essa regido comecou a ser Oocupada mais intensa-
mente no comeco do século XIX, bem antes, portanto, da che-
gada dos trilhos. Nesse periodo, o desenvolvimento da lavoura

*Mestre em Histéria Social e doutorando em histéria pela USP - bolsista Fapesp.
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reram os fazendeiros - alguns dos quais ja fazendo experiéncias,
mal sucedidas, com trabalho livre (Holloway, 1984, pp. 22-38).
Os bragos para a lavoura vieram através da grande imigracédo
iniciada na década de 1880, e o problema da falta de um escoa-
mento eficaz da producdo cafeeira foi solucionado com o adven-
to das ferrovias. Em 1867, a S&o Paulo Railway, companhia de
tecnologia, administracdo e capitais britédnicos, contando com
privilégios e garantias concedidos pelo governo brasileiro, inter-
ligava, através de 139 quilémetros de trilhos, o porto de Santos
a Jundiai, atravessando a cidade de Sdo Paulo. Vencendo as in-
gremes escarpas da Serra do Mar por meio de um sistema de
engenharia sofisticado, a Santos-Jundiaf possibilitou que o trans-
porte de mercadorias entre o planalto e o litoral de Sdo Paulo
ocorresse de maneira rdpida e em larga escala, viabilizando a
ocupacdo cafeeira das terras do interior paulista.
Monopolizando o acesso ao porto de Santos, a S3o Paulo
Railway, primeira e mais curta ferrovia paulista, n3o viu interes-
S€ em prolongar seus trilhos para além de Jundiai, o que acabou
sendo feito por companhias ferrovidrias organizadas por fazen-
deiros, politicos e outros homens de negécio de Sio Paulo, Em
1872, a Companhia Paulista de Estradas de Ferro inaugurou a
linha Jundiai-Campinas e dai avangou seus trilhos rumo a noro-
este. Nesse ano, surgiu a Companhia Mogiana de Estradas de
Ferro, com o objetivo inicial de, partindo de Campinas, chegar a
Mogi-Mirim ao norte, o que foi realizado em 1875. Em 1878, os
trilhos da Mogiana atingiram Casa Branca, cidade préxima ao rio
Pardo; em 1883, Ribeirdo Preto €, em 1887, Franca. Transpondo
0 rio Grande, a Mogiana alcangou o “Tridngulo Mineiro”, sendo
que, ao longo de seu Percurso, apareceram ramais que se articu-
laram com o sul de Minas Gerais a leste. As estradas de ferro
seguiam os cafezais que se alastraram no oeste paulista depois
de 1867, pois aos fazendeiros €ra economicamente vidvel o trans-
porte das sacas por muares até, aproximadamente, 200 quilo-
metros a partir do fim dos trilhos. Décadas depois, em outras
regides do Estado, as ferrovias ndo mais seguiriam os cafezais,
mas sim tomariam a sua dianteira, abrindo caminho para a ex-
pansdo cafeeira (Mattos, 1974, p. 58-59, 64-76; Holloway, 1984,
p. 21-22, 40).
No final da década de 1870, cafeicultores do vale do Paraiba e
da regido de Campinas comecaram a se estabelecer em Ribeirdo
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celas de terra a grandes fazendeiros sob ameaga de morte, mui-
tos desses homens e mulheres deixaram a regido, a qual haviam
chegado algumas décadas atras. (Zamboni, 1978, p. 52,55). Nao
seriam eles que impediriam a avassaladora onda verde dos cafe-
zais e as matas em chamas que precediam a instalacdo dos fa-
zendeiros e passariam a constar cada vez mais freqlientemente
da paisagem local. (Monbeig, 1984, p. 176).

Antes de Martinho Prado Junior, as terras roxas paulistas ja
haviam tido um outro grande entusiasta, Luis Pereira Barreto,
que foi um dos seus mais ativos e importantes propagandistas.
Em 1876, ele, que clinicava na cidade fluminense de Resende,
juntou-se a seu irmdo Rodrigo Barreto, que naquele ano abando-
nara suas propriedades no vale do Paraiba para plantar café nas
imediacSes de Cravinhos. Constatando a fecundidade daquelas
terras, imediatamente Pereira Barreto escreveu alguns artigos
para A Provincia de S&o Paulo, ressaltando as suas potencialidades
(Cione, 1994, p. 182-183, nota de rodapé). A acdo propagandis-
tica de Pereira Barreto continuou Nos anos seguintes e o seu
efeito persuasivo foi particularmente eficaz em sua regido de
origem, como nos conta Renato Jardim, morador de Resende que
no fim do século passado migrou para “S3o0 Sim3o”:

“Grande (...) era o prestigio do culto e bondoso cidadao junto
a@ sua originaria ‘grei’. Quando pela imprensa (...) dava ele conta
das suas impressées sobre as ‘terras roxas’ que visitara, sobre a
rara fertilidade delas, sobretudo para a cultura do café, ali entao
apenas embrionéria, foi o comego do éxodo por parte dos cafei-
cultores daquele recanto a sudeste da Mantiqueira (...) Despo-
voavam-se Resende, Barra Mansa, Queluz, S30 José do Barreiro,
Silveira, Bananal e terras adjacentes. Resende sobretudo.

A esse tempo, j& ia mal a lavoura cafezista na regido: terras
gastas, mal amanhadas, & moda do Servigo escravo, cafeeiros
envelhecidos, de reduzida produgdo. Ocorria, além disso, suges-
tiva circunstancia da ent3o vigente lei hipotecdria: libertava esta
o devedor de énus contraidos se entregue o objeto hipotecado.
Lavradores em massa retiravam a e€scravatura, abandonavam a
querida gleba e, bandeirantes em retorno, iam agora tomar lu-
gar entre os devassadores do sertdo, criadores da grande lavou-
ra de café da afortunada regiao de terras ‘encarogadas’. Outros
muitos vendiam suas fazendas €, com suas familias, as vezes de
€omposi¢do numerosa, imitavam-nos.

()
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COMPANHIA MOGIANA DE ESTRADAS DE FERRO

Araguari
[
Uberlandia g
Uberaba Conguista
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Entroncamento Batatais

PRibeirdo Preto
Serrana

Cajuru

@ Passos
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Santos Dumont

Juréa

Casa Branca@

{rsem—® Vargem Grande

5. # Pocos de Caldas

b} Espirito Santo do Pinhal

@ Sapucai

:Serra Negra
Socorro
Campinas
Principais estacdes de linha-tronco e seus ramais
. to da Revista Ferrovidria.
Esquema elaborado segundo Suple‘rr_]en . ; )
Rio de(Jarc*lleiro, 1946, P. 133. Apud Maria Célia Zamboni, A Mogiana e o Cafe,

contribuicbes para histéria da Estrada de Ferro da Mogiana
Dissertacdo de Mestrado - UNESP-Franca - 1993)
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Ao tempo ainda em que a Mogiana nédo transpunha Casa Bran-
ca, enchia-se 0'S. Sim3o’ de gente das terras fluminenses, feita
a caminhada a cavalo, através de Santa Rita, cargas e bagagens
em chiadores carros de bois - desde Porto Ferreira, na Paulista.
Mogos imberbes, até entdo habituados ao conforto, 14 iam. Aguar-
dava-os por abrigo o rdstico rancho de sapé a beira da mata. Nas
bagagens preciosas levavam - a par das armas - foices, enxadas,
machados, os quais em seus bragos virgens aprendiam a mane-
jar (..).

Emigrar para a afortunada regido paulista foi delirio coletivo.

Ndo sé emigrava o lavrador, e sim toda gente: artifices de todo
género, pedreiros, carpinteiros, marceneiros, negociantes, indus-
triais, médicos, farmacéuticos, agrimensores e quantos busca-
vam campo remunerador para sua atividade. A gente humilde
que, estarrecida, assistia ao subitianeo esvaziamento da velha
terra (levas e levas que sem cessar partiam e das quais nao
teriam mais noticias), essa fraca gente inventou, ndo sem espi-
rito, um neologismo: por sindnimo de morrer, transportar-se para
o tumulo, ‘ir para S. Simdo sem chapéu.’

Esse S. Sim&o, porém, era uma vasta regido, eram em especi-
al, além do municipio desse nome, Cravinhos, Ribeir&o Preto,
Jardinépolis, Batatais, Caconde, Santa Rita, Franca e cercanias.”
(Jardim, 1946, p. 145-147),

Em toda essa “vasta regiao”, os cafezais multiplicavam-se e
mais rapidamente a partir de meados da década de 1880, quan-
do, praticamente ao mesmo tempo em que ali chegavam os tri-
Ihos da Mogiana, assegurava-se o suprimento de m&o-de-obra
para a lavoura cafeeira através da imigragdo subsidiada e inicia-
va-se um periodo (1886-96) em que os pregos do café nos mer-
cados internacionais atingiam os seus patamares mais elevados.
Para o bem ou para o mal, os sert8es paulistas estavam agora
firmemente interligados aos fluxos econdmicos internacionais
(Holloway, 1984, 27-28).

Cabe lembrar que, além das condigdes ecoldgicas, da disponi-
bilidade de terras e de mdo-de-obra e dos altos pregos internacio-
nais, as crescentes emissdes de papel moeda a que recorreu o
governo brasileiro - tanto para responder as suas dificuldades
financeiras como para adequar a economia ao que considerava
as novas necessidades do pais, isso a partir de fins do Império,
mas principalmente nos primeiros anos republicanos - também
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animaram essa frenética expansao dos caﬁe;aiza? c(ij:sora:‘(é%i:
i i ancia de numerario
especulativas, pois a abunc!a nur i
prgpiciou con'digﬁes financeiras favorave|§ ao eqUIpan'(ljento “dri?
novas fazendas. Ao mesmo tempo, a mflaga_c;j, (giepgec'(?;fe?ciliira
i i des e a lucratividade da :
bio, favorecia as exportagogs € ' , .
Séc; Paulo, que tinha 108 milhdes de pés de cafe em }cglz%’asaosu
i ilhG 1900. Fazendas eram ins
saria a ter 520 milhdes em erar _
adquiridas e, em poue€os anos, seus propr;gtagos c;oensl’e]e;_:]\t:::m
g & tro vezes mais do g
vendé-las por trés ou quat !
despendido para obté-las inicialmente. (MONBEIG,1984, p.107
108). _ .
N)essa época, o oeste paulista con_heceu a_granc'ie f?‘br:ra?f
plantacdes de café”, na definicdo de Pierre Iljems, gec;ggaeg)ms a
¢ iaj do Paulo, em 1909, alguns ano
cés que viajava por Sao ; . - e
[ de “boom” da cafeicultura,
encerrado esse que foi o grand _ LR
indi 0 que nunca mais seria
altos lucros e indices de expansa
cados. As palavras de Denis ajudam a entender a atmosfera da
época: . )
D‘\Durante estes 15 anos” (1885—190())_ “a plantacdo de carfie—:
preocupou exclusivamente todos os esplrllto;l. Intzrizs;gsoieasg;es
izacga e e ricos, citadinos .
cultura e a colonizagao, pobr _ , citad Yo
is circunstancias, um movi
Como sempre sucede em tais _ il
i a bre as terras ativou o mo
universal de especulagdo SO _
colonizador. A cultura do cafe pareceu al_togos a m(ajlas gﬁg}l;?; edz
i da inteligéncia e
mais frutuosa para o emprego el
cuaram (...) e a colonizaga
cada um. As outras culturas re : Skl
hdi - descobrir terras conveni
centrada, metddica, deu-se a J :
cafezeiror. Sendo a terra violeta a mglpor terra_ para o cafe(, hg)uo
ve verdadeiramente uma caga aos fllloes de dl:bgg\e’a(.c.ic)jaaé “
i tado deslocou-se.
centro de gravidade do es : i £ : .
Ribeirdo Preto tornou-se a rival de Campinas.” (Denis, s/d, pp.,
230-232). _ ]
Na passagem do século XIX ao XX, a zona s_erwda pela 3itr§0
da de ferro Mogiana, em conjunto, passou a :jldera'rS azgr:gs %m
[ acdo com as demai :
cafeeira do Estado, em compar : N
1905, 34% do café paulista era produmggonaNreglaopdearilc\)fl;glasr’wéaé
e -
ltou para 44% em 1 . Ness ' 1
percentual que sa i ; dnllgade oy
[ % do mercado mun
Paulo dominava entre 50% e 75_ : ' ;
A influéncia da ferrovia na vida social paulista, contudo, dIZ
muito além do transporte de café para o porto de Santos e
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trabalhadores para as fazendas, embora essa fosse a sua princi-
pal atividade durante muito tempo. Basta lembrar, por exemplo,
que elas permitiam que se viajasse para praticamente qualquer
lugar da area povoada de S3o Paulo, em um dia ou menos - em
1896, a Companhia Paulista de Estradas de Ferro e a Mogiana
transportaram juntas 2.630.000 pessoas, mais do que a popula-
Gdo estimada do estado, que era de 2.300.000 habitantes. Ou
entdo que os jornais e revistas produzidos na capital circulassem
pelo interior do Estado, alcangando os primeiros mesmo cidades
longinquas, no préprio dia de publicagdo. As ferrovias e o telé-
grafo também permitiam que noticias do interior chegassem com
constancia a capital e fossem incorporadas as publicacdes perio-
dicas. Essa eficaz rede de transportes e comunicagdes, que se
completava com os jornais locais, propiciava a imprensa paulistana
atuar decisivamente pPara que o espago geografico,
socioecondmico e cultural paulista fosse percebido e se articu-
lasse de forma regional. (Holloway, 1984, p. 47-48).

Na verdade, pouco se sabe sobre a dimensdo sociocultural da
expansao ferrovidria em S3o Paulo, pois as pesquisas a este res-
peito estdo apenas comegando. Pouco se sabe, igualmente, so-
bre o impacto ambiental causado pelas estradas de ferro. Warren
Dean abriu tal discuss&o ao indicar, de modo geral, como as fer-
rovias contribuiram para o desaparecimento da Mata Atlantica.
Em primeiro lugar porque impeliam a fronteira agricola cada vez
mais para longe, ou seja, estimulavam a ocupacdo predatdria do
territério, ocupagdo que deixava atrds de si, muitas vezes, terras
exauridas e “cidades mortas”. Havia ainda o fato de as estradas
de ferro ndo evitarem cruzar as florestas, que eram ent3o devas-
tadas, desde que isso garantisse declives mais planos e tracados
mais diretos. Além disso, exigiam grande quantidade de madeira
para os dormentes, de preferéncia madeiras de lei presentes em
florestas primarias, que precisavam ser repostos quando se des-
gastavam. Por fim, embora as locomotivas que corriam em dire-
cdo ao litoral queimassem carvao importado em suas caldeiras,
no interior era comum a utilizacdo de lenha, o que fez com que a
extragdo e o comércio dessa mercadoria fossem impulsionados
ao longo das vias férreas. Mas lembra também o historiador nor-
te-americano que a acentuada deterioracdo das condigdes
ambientais do meio rural paulista e a situacdo de penuria de
grande parte de sua populagdo tornavam-se muito mais visiveis
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aos criticos da realidade nacional devido éslviagens e excursoe’?
ferrovidrias que os colocavam em contato direto com essa terri
vel situacdo (Dean, 1997, p.226,227,240).

JORGE, Janes. Mogiana, a cofee raylway. AMICUS, Batatais-SP,

IV, N° 7, pp. 20-30 .
Z%%TRACT: il‘lfis paper intends to present the main de_velopment
stages of the coffeer expansion at the alt§~Mog|ana region (1880-
1930) emphasizing the role of rail-roads in this process.
KEYWORDS: coffee, Mogiana, Sao Paulo, railway.

Referéncias Bibliograficas e Fontes

BRIOSCHI, Lucila R. e outros. “Entraptes no Sertdo do Rio Pardo. O
Povoamento da Freguesia de Batatais. Séculos XVII

XVIII. Sao Paulo: CERU, 1991. o 8
(e:IONE, Rubem, Revivescéncias na Histdria de Ribeirdo Preto.
Ribeirdao Preto: Summa Legis, 1994.. Y y
DII?AN Warren. A Ferro e Fogo: a h/sto_na e a devastacao da
Mata :ﬁltléntica brasileira. Sao Paulo: Cla.das Letra§, 1997, e
DENIS, Pierre, O Brasil no século XX. , Lisboa: Jose Bastos Edito

d. -4 H oty 7 M
SE/IV1BO,ﬂ\BA, Osmani. "Histéria da Fundacdo de beg:rao Preto I:_];n.
Revista de Histéria n(s. 21 e 22, Janeiro-Jun{vo, Sgo Paul_o, 13}5 :
HOLLOWAY, Thomas H. Imigrantes para o café: café e sociedade em
S&o Paulo 1886-1934. Rio de Janeiro: Paz e Terra, 1984. -
JARDIM, Renato, Reminiscéncias (De Rese?nde.* Esta'do_duo ro,ta
plagas ,L’)aulistas: S. Sim&o, Batatais, Altindpolis e Ribeirdo Preto).
Rio de Janeiro: Editora José Olympio, 194{5. - =
JORGE, Janes. “O Crime de Cravinhos: Oligarquia e Sociedade €

4 ~
S&o Paulo.” S&o Paulo: Dissertacdao de Mestrado, FELCH—U‘_SP,_ 1998.
LOVE, Joseph. A Locomotiva S&o Paulo na federagdo brasileira. Rio
r
de Janeiro: Paz e Terra, 1982. ) _ ) . .
MATOS, Odilon Nogueira de. Café e Ferrovias. Sao Paulo: Editora
Alfa-Omega,1974. _ : : .
MONBEIGg,J P’ierre. Pioneiros e Fazendeiros de Sdo Paulo. Sao Paulo:
itec-Polis, 1984. ) - . L

ul(J)cFl{AES Maria Luiza P. M. Companhia Agricola Franc:scofchrma?tz
-Origem,’ Formacdo e Desintegracdo (1890-192_4)’. _Satljgggu o:
dissertacdo de mestrado, FFLCH-USP, Depto. de Historia, .

AMICUS - Batatais-SP - Ano IV - N°© 7 - maio 2003 29



30

SANTOS, Jgsé Luiz dos. Familia e Histdria: Fs
uma questao. Campinas: disserta
Depto. de Ciéncias Sociais, 1976.
ZAMBONI, Ernesta. Processo de Formacgdo e Organizacdo da

Rede Fundidria de Ribeirdo Pr.

_ 4 eto, (1874 a 1900), Sdo Paulo:
dissertagdo de mestrado, FFLCH-USP, Depto. de Histéria, 1978, :

i tudo de um caso e de
Gdo de mestrado, IFCH-Unicamp,

AMICUS - Batatais-SP - Ano IV - N© 7 - maio 2003

FERROVIARIOS, ESSES ESQUECIDOS

José Carlos de Medeiros Pereira*

RESUMO: As estradas de ferro foram as grandes empresas do
comeco do século XX. Indica-se como elas foram também grandes
empregadoras de pessoas citadinas e, em alguns casos, com
relativa instrucdo. Lanta-se a hipotese de que, no caso destes
ultimos empregos, seus ocupantes foram sobretudo brasileiros e
descendentes de portugueses, e que tais empregos davam
estabilidade, seguranca e prestigio. Um exemplo familiar é
exposto.

PALAVRAS-CHAVE: ferrovias, empregadores, ferrovidrios:
nimero, prestigio, mobilidade social.

1. Introducao

De modo geral, os trabalhos publicados sobre estradas de fer-
ro referem-se a extensdo da rede, especificam as mercadorias
transportadas, o numero de passageiros, as receitas e despesas,
o material rodante (locomotivas, vagdes, carros), a energia
consumida e assim por diante. Sem duvida, tudo isso tem im-
portdncia, mas alguém ha de perguntar: e os que fizeram e fa-
zem esse conjunto funcionar? Onde estdo?

Na verdade, os ferroviarios foram os grandes esquecidos den-
tre as principais categorias ocupacionais, de nosso pais pelo
menos. Sobretudo nas trés primeiras décadas do século XX, seu
nUmero praticamente equivalia ao de operarios. Mas, dispersos,
ndo chamaram tanto a atencdo dos estudiosos como estes ulti-
mos. Aqui se pretende preencher um pouco essa lacuna histori-
ca e socioldgica.

2. Ferrovias, grandes empregadoras

No final do século XIX e principios do XX, as ferrovias eram,
“de longe, as maiores empresas da economia capitalista”
(Hobsbawn, 1988, p. 178). Para sua construgdo e manutencgao
eram exigidos enormes capitais. Eram, também, as maiores
empregadoras. As vésperas da Primeira Guerra Mundial, em 1914,
a rede mundial de ferrovias ja ultrapassava um milhdo de quilo-

*Doutor em Sociologia, livre-docente em Medicina Social e professor associado
aposentado da Faculdade de Medicina de Ribeir&o Preto, da USP.
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metros (Hobsbawn, 1988, p. 95). Elas €mpregavam, ja naquele
tempo, mais homens do que qualquer empreendimento industri-
al. Seus empregados somavam 360 mil na Franca e 1.700.000
nos Estados Unidos (Lesourd e Gérard, s/d, p. 345). E dificil sa-
ber-se, com precisdo, quantos homens elas empregavam em todo
0 mundo nessa época. Mas h3 algumas referéncias a respeito.
Eric Hobsbawn, por exemplo, diz que, “em 1890, a London and
North Western Railway Company ... controlava 65 mil operarios,
num sistema de 7 mil quilémetros de linha e 800 estacdes”
(Hobsbawn, 1988, P. 178). Verifica-se, por ai, que a ferrovia a
qual ele se refere e€mpregava mais de nove pessoas por quiléme-
tro de linha. Como se tratava de uma regido muito povoada, com
grande volume de carga, e com muitas estagdes, ndo se poderia
encontrar a mesma média de empregados em outras partes do
mundo. Mas, muito possivelmente, os ferroviarios ultrapassa-
vam os cinco milhges, se considerarmos outras informacgdes, que
serdo dadas adiante.

No caso brasileiro, nao consegui dados a respeito do pessoal
empregado pelas nossas ferrovias nas primeiras décadas do sé-
culo XX. Os Anuérios Estatisticos ndo os apresentam, que eu
saiba, até 1966. No desse ano, ao lado de dados relativos a car-
gas, passageiros, material rodante, consumo de combustiveis,
ha, creio, a primeira informagdo a respeito. Nessa publicacdo se
diz que, em 1962, a média do pessoal empregado pelas ferrovias
brasileiras teria sido de 204.570 pessoas. O Anudrio de 1965
menciona que a extensdo de nossas ferrovias, também em 1962,
era de 36.572 quildmetros. Ou seja, haveria 5,5 empregados por
quilémetro de linha. Suponho que nas primeiras décadas do sé-
culo XX a média de empregados por linha poderia ser até maior,
e€m vista da tecnologia mais precaria, embora n3o alcangando os
numeros ingleses. Se estimarmos, no entanto, a mesma média
para 1925, quando nossas ferrovias ja estavam chegando a 30
mil quilémetros, teriamos mais de 150 mil homens empregados
pelas nossas ferrovias, podendo a chegar a 200 mil. Ora, o Re-
censeamento de 1920 registrou 275.512 operarios em todo o
Brasil, para uma populagdo de 30.635.600 habitantes (Recense-
amento de 1920, apud Rodrigues, 1968, p. 344). Por definigdo,
operario é o que trabalha em fabricas, em industrias de transfor-
macdo, ndo em servicos. Vé-se, por esses dados, qudo impor-
tantes eram as ferrovias como fontes empregadoras.

E no caso do Estado de S50 Paulo, quantos ferroviarios existi-
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riam na década de 19207 Ha que se fazer estirnativ.as tamll;aetgs.
i 1981, p. 163), as ferrovias paulis
Segundo Odilon N. de Matos ( . il
i 8.629 km de extensao. 0,
tinham, em 1940, no total, _  Np, enne
Estado de Minas Gerais. Ja
algumas delas adentravam o _ i
ric(J;l de 1962 informa que as estradas de ferrciéazasullstggsallgfpogj_
a 7.715 km. Em , a
vam, em 1961, a extensao de : '
as b'rasileiras éra de 30.731 km, ou seja, 81,8%~da5 emsi;enﬁs:f
em 1961 (37.548 km). Usando a mesma proporgao, de\éena iy
ver, pelo menos, 6.300 km de ferrovias em Sao_ Paulo. upo %
qué a proporgao de trabalhadores por km_ de Imh:‘:\ deverlii.:1 ¥
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i das ferrovias paulistas era mu d
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[ Ribeirdo Preto, para ]
Paulo, Campinas, Santos e Ri : oL
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importantes, empregavam m ! e TE
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cinas de manutengao, recuper iy
iCi ibeirdo Preto, por exemplo, eram
m. Essas oficinas, em Ribeirdo 0,
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. i 1925, 40 mil homens empre
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do, pelo Recenseamento de 1920, era de apenas 4. :
habitantes. ’ 3
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cientistas sociais brasileiros trataram essa categct)glapfecoucpuapcaram:
i a ideologia marxis
Sobretudo aqueles vinculados m ] ORI
do- te com os operarios e nao co
se quase que tao-somen _ Mg o1
u mesmo com os tra ]
regados no setor de servigos o com ral
Eurgis De certa forma, tratou-se de um vies |detologsictjzcc?i.aiES qu,
: i i [ 0s , de-
rtodoxo, seriam os movimen _ 1
para o marxismo o 0, ser _ e ar
ndustrial, que leva
sencadeados pelo proletariado i i e le oS B
a i de producao capitalista. _
transformacao do sistema _ b2
i do a essa categoria esqu
momento de se dar mais atenca C Sieaci -
i transformagdes economicas de ;
trabalhadores, ainda que as : _ s
5 i logico a estejam levando, _
rater especialmente tecno I r ey 1
inca : inalizacdo, se comparada a gra i
extingdo, mas a marginalizagao, el
anci i omi litica que teve no passado. so
tancia socioecondmica e politic e
iali o me recordo de autores
specialista no assunto, mas na ' recorc =S |
(raogque se tenham voltado para o sindicalismo ferroviario ou se
\preocupado com seus movimentos grevistas.
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Em relagdo ao sindicalismo, diz Hobsbawn (1988, pp. 177-8)
que, por causa de sua extens&o, as companhias de estradas de
ferro eram quase impossiveis de sindicalizar. Mas ele mesmo re-
conhece que, embora ndo tendo a mesma vantagem estratégica
dos portuérios, localizados em poucos lugares, algumas catego-
rias de ferroviarios, como maquinistas e outros tripulantes de
trens, tinham-na também. Creio que tanto isso é verdade que as
primeiras caixas de aposentadorias e pensbdes do Brasil foram as
dos ferrovidrios. Alguns historidgrafos da Previdéncia Social bra-
sileira tendem a difundir a idéia de que sé com Vargas (isto &,
apos 1930) ela teve inicio efetivo entre nés. Com isso,
desqualificam os sistemas de caixas de aposentadorias e pen-
s6es dos anos 1920. Concordo com outros autores, que situam
esse inicio em 1923, quando foi promulgada a chamada Lei El6i
Chaves. Pelo decreto n° 4.682, de 24-1-23, criava-se, como diz
seu subtitulo, “em cada uma das empresas de estradas de ferro
existentes no Pais, uma Caixa de Aposentadoria e Pensdes para

0s respectivos empregados” (Oliveira e Teixeira, 1985, pp. 19-
20). )

3. Ferroviarios do passado: estabilidade, prestigio, ascensdo
social i

Tendo em conta o nimero de ferroviarios existentes no pais,
na década de 1920, o significado desse emprego avulta. Na ver-
dade, n&o sé pelo nimero. E que, quase com certeza, o ser fer-
roviario, nesse tempo, deveria constituir um dos empregos mais
desejaveis. Sobretudo depois de as caixas de aposentadoria e
pensbes terem comecado a funcionar. Havia, agora, a perspecti-
va, de certa forma inimaginavel para outras categorias
ocupacionais, de aposentadoria e de pensio para os familiares
em caso de 6bito. Além do mais, o emprego era bastante esta-
vel, se comparado com outros. De fato, a mortalidade de empre- .
sas, sobretudo pequenas, sempre foi enorme em todo o sistema
capitalista. Ora, ao contrario das demais empresas, uma ferrovia
ndo poderia desaparecer de um momento para o outro. Ou seja,
antes de haver leis nesse sentido, a estabilidade no emprego era
bastante real. O que estou querendo dizer é que empregos em
ferrovias deviam ser estaveis, trazer prestigio e favorecer o pro-
cesso de ascensdo social de seus ocupantes e familiares.

O emprego de ferrovidrio nas atividades especificas de
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telegrafista e de escriturario devia ser df}s mais cclbigados nas
primeiras décadas do século XX. Por que? Em razao de serem
praticamente os Unicos servigos, com as caracteristicas positi-
vas descritas atras, a que poderiam aspirar rapazes e homens
relativamente educados das cidades, prinupalmgnte peqguenas.
Se ndo fossem proprietarios de meios de lprqdugao, onde se po-
deriam empregar? Ndo havia grandes industrlgg, com escrltorlos
de porte. As maiores empregadoras eram oficinas artesiana1s e
casas comerciais. Para aquela populagao com um certo nivel cul-
tural, obtido, o mais das vezes, junto aos pais e outros parentes
(porque o0s grupos escolares eram Ipouq_msmmps)-, uma outra
possibilidade de emprego era o funcmnahsmo publlcq. M’as este
era muito pequeno. Além do mais, conseguir ser funcionario de-
pendia menos de capacidade do que de reiagois com,c_as"de_tento-
res do poder, sobretudo local, os chamadr_Js coronelsl,.llgados
ao PRP (Partido Republicano Paulista). E'nflm, eram minimas as
possibilidades de encontrar emprego es'ta_\{el, reIatwamen’Ee bem
remunerado, com certo prestigio e possibilidade de ascensao fora
rrovias. y
dai;ﬁsando agora, especificamente, no Estado de Sao Paglq, suas
ferrovias, quase com certeza, deveriam preencher as atividades
mencionadas acima com brasileiros natos ou portugueses e seus
descendentes. E que, na populacdo do Estad‘o, a proporgao de
imigrantes era bem grande, atraidos pela cafeuculturg em expan-
sdo. Em 1920, nosso Estado tinha 4.592.188 bapitantes, dqs
quais 833.709 eram estrangeiros (Anuario Estatistico do Brgsn,
V, 1939-1940, p. 1302, apud Smith, 1967, p. 1_68_). Se con5|dg-
rarmos os descendentes destes Ultimos, 0s bra.snelros, com avos
também brasileiros, constituiriam uma minoria. De fatp, entre
1874 e 1920 vieram para Sao Paulo 1.775.109 imigrantes
estrangeiros, sendo 928.665 entre 1374 e 1900 e 823.642
entre 1901 e 1920 (Vasconcelos, apud SrmthN, 1967, pp. ,148'9)'
Para se ter uma idéia mais clara da significagao desses‘ numeros,
foram registrados apenas 67.326 trabalha}dores braSIIglros en-
trados no Estado nas duas primeiras decada;. do seculo XX
(Camargo, apud Rodrigues, 1968, p. 345). Possivelmente forgm
computados tdo-somente aqueles que passaram pe_la Hospeda-
ria dos Imigrantes, na capital, ou em outros locais em que o
registro se fazia e ndo de todos os que demandavam as terras
paulistas. De qualquer modo, os dados mostram,
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inquestionavelmente, a enorme predominancia da imigracao es-
trangeira, sobre a nacional, para o Estado.

A hipotese de que o pessoal que trabalhava na administragédo,
telegrafia, contabilidade e escritérios em geral das ferrovias
paulistas era quase todo composto de pessoas citadinas, brasi-
leiras ou portuguesas, tem a ver com a natureza do emprego.
Isto €, a preferéncia por pessoas culturalmente diferenciadas
dessas nacionalidades se relacionaria ao fato de que possuiriam
dominio do idioma patrio, necessdrio sobretudo na telegrafia, e
teriam a capacidade de realizar operacSes aritméticas sem o
auxilio de nenhuma maquina para o exercicio das funcGes de
escriturario dedicado ao célculo dos fretes cobrados tendo em
conta a distancia, o volume ou o peso, e o produto. Sabemos que
mesmo hoje € enorme a propor¢do de analfabetos funcionais na
populacdo escolarizada (a pessoa sabe até ler, mas ndo entende
0 que esta escrito, além de ndo saber escrever um simples bilhe-
te). A incapacidade de fazer célculos simples é também muito
grande e, as vezes, até maior. Assim sendo, deveria ser muitissi-
Mo pequena a porcentagem de pessoas com essas capacidades
num tempo em que o analfabetismo era generalizado. Para se
ter uma idéia dessa deficiéncia nacional, era de 51,5%, em 1950,
a porcentagem de analfabetos na populagdo brasileira entre os
que tinham 10 ou mais anos de idade, ainda que, na populacado
urbana, o nimero descesse para 21,3% (VI Recenseamento Ge-
ral do Brasil, apud Smith, 1967, p. 539).

4. Um exemplo familiar

Serd preciso pesquisa mais acurada para comprovar a hipéte-
se de predominancia absoluta de brasileiros entre ferroviarios
exercendo, em S&o Paulo, funcdes mais intelectualizadas e de
que a ocupacdo dava prestigio e possibilitava a ascens3o social
do empregado (e de seus descendentes). Tenho, entretanto, al-
gumas indicagdes a respeito. Um de meus amigos socidlogos é
casado com uma filha de ferroviario. O sogro trabalhava na No-
roeste, em Bauru, em funcdo como as mencionadas. A filha, ja
aposentada, tornou-se antropdloga fisica e professora da Facul-
dade de Medicina de Pinheiros, da USP. Seus conhecidos, filhos
de colegas do pai, tornaram-se juizes, desembargador e fizeram
carreiras bem sucedidas de nivel superior. O escritor Ignacio de
Loyola Brand&o, em suas crénicas, faz freqiientes referéncias aos
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bons empregos de seu pai, de outros membros da famllig, como
ferroviarios da Araraquarense, em Araraquara. Inclusive, insistiam

com ele para que se tornasse um
deles: nao existiria emprego me-
lhor.

Quanto a mim, gostaria de dar
um depoimento pessoal, ja que
meu pai, Aymoré Celso Pereira,
trabalhou na Mogiana durante 35
anos, até se aposentar. E claro
que a amostra que mencionei~é
muito parcial; além do mais néo
estdo sendo feitas as devidas
comparagdes. Contudo, na So-
ciologia, em muitos casos, é des- ' :
necessaria uma acumulagdo pu- Aymoré Celso Pereira
ramente empirica de fatos. As vezes, “bastard uma o_bservaga_o
s6, mas bem feita, assim como, muitas Vezes., uma unica expeil-
&ncia bem conduzida chega para o estabelecimento de uma lei”.
Quem o afirma é Emile Durkheim (1960, p. 77). .

Antes de meu pai, seu irmao Adalberto Pereira fcn telegrafista
em Batatais. Demitiu-se na primeira metade da decada} c’ie_ 1920
e foi para Sao Paulo. L&, enquanto trabalhava em escritorio, fez
cursos na Escola Alvares Penteado, creio que de ;ontabllldade.
Entrou no Banespa. Nele fez carreira das mais _bnlhantes, che-
gando ao topo dela enquanto funcionario, inclusw_e oNde gerent’e
da Matriz. Ao sair de Batatais, conseguiu que seu irmao Aqure,
com 14 anos, em 1923, fosse aceito como aprendiz de telegrqﬁsta
na estacdo da cidade. Contava meu pai que uma de suas maiores
alegrias, na adolescéncia, foi, de repente, comegar a |ntlelrp|:etaf
corretamente os sons do codigo Morse. De fato, transmltlr'g ate
relativamente facil. O dificil é entender os sinais telegraficos.
Meu pai trabalhou alguns anos, como te}egrafista, na gr.::mde es-
tacdo da Mogiana de Ribeirdo Preto, até o comecgo da década de
1930, antes de voltar para Batatais. . '

Pelo que contava, tinha em Ribeirdo Preto alguns amigos mui-
to cultos, sobretudo um chamado Machadq (que morreu na Re-
volucdo de 1932 lutando ao lado dos paulls.tas). Fizeram-no ler
grandes escritores portugueses, como Camilo Castelo Branco e
Eca de Queiroz. Desses escritores contava-me o enredo de suas
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novelas e romances. Quanto a Alexandre Herculano e Camdes,
creio que foi seu pai (meu avé José Pereira Junior) quem o fez
interessar-se por eles e também pela Histéria antiga de Portu-
gal. Meu pai também me relatava, embora superficialmente, len-
das de mitologia grega e romana e da histéria de Roma, bem
como fazia referéncias, breves, & Iliada e & Odisséia, e, confu-
sas, a poetas como Dante, Tasso e Ariosto. Sabia, pelo menos,
0s nomes das grandes obras desses poetas do Renascimento ita-
liano. Nesses casos, ndo sei quais as influéncias maiores que
sofreu. Suponho, no entanto, que as do pai foram reforcadas
pelas dos amigos telegrafistas de Ribeirdo Preto. Aprendeu tam-
bém a ler diariamente jornais de S&o Paulo, que assinava. Tam-
bém comprava boas revistas, além de ser manfaco por palavras
cruzadas. Acompanhava com muita atencdo tanto a politica bra-
sileira como a internacional. Dadas as influéncias que mencio-
nei, aliadas a um genuino interesse, formou boa biblioteca para
0s padrdes batataenses. Em nossa cidade, bem menor que Ri-
beirdo Preto, possivelmente o nivel dos colegas devia ser inferior,
mas Aymoré deles gostava, principalmente de um conferente
também chamado Machado. Igualmente do chefe da estacgao,
Heretiano Pereira da Costa. Os mogos, aprendizes de telegrafista
que, por vezes, iam treinar o cddigo Morse em nossa casa, num
aparelho cuja pega principal era uma campainha elétrica, pare-
Céram sempre ser boas pessoas, com as quais meu pai manti-
nha, creio, boas relacées.

Quanto a remuneragao, contou-me meu pai que quando se
casou, em 1934, com 25 anos, ganhava 340 mil réis (340$000)
por més. Era um bom saldrio para Batatais da época. Pagava, por
exemplo, apenas 40 mil réis de aluguel. Os pregos de alguns
livros também permitem uma comparacgdo. A lista consta da Glti-
ma capa de um dos livros que possuia, de L. Lyard, autor de
Logica. A editora era a Cia, Editora Nacional, de propriedade de
Monteiro Lobato. Ei-la: 1) Exames de Admissdo aos Cursos
Gymnasiaes, trabalho organizado por professores do Lyceu Na-
cional Rio Branco. A propaganda dizia: “Magnifico volume
optimamente impresso, illustrado e cartonado: 12$000”; 2) Como
se Aprende Mathematica, pelo prof. Saverio Cristofaro, do mes-
mo Lyceu: 12$000; 3) Anatomia e Physiologia Humana, pelo Dr.
A. Almeida Junior: 15$000; 4) Como se aprende a lingua, de
autoria de A. Sampaio Doria: 8$000. O livro mais caro da lista
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custava 20$000 e o mais barato §$000. Por ai se pe’rcebe qug_,
realmente, a remuneragdo para a epoca era.bem razoavel, con_5|-
derando-se que ndo havia empregos na cu:ladg que proporfcglq
nassem a mesma seguranga, estabilida_de, l:oral_‘ms bem .?e :jn;:
dos, folga semanal, prestigio, etc. A situagdo piorou ml_.uf? io-
pois da Segunda Guerra Mundial. Comegou’u.m processo in at_c :
nario, embora de pouca monta, e os salarios ficaram pratica
mente congelados. Ampliou-se o numero de bens_que _passals;lam
a ser considerados necessarios para se t’er_ uma V|d_a digna. deu
pai teve entdo de complementar seu salario, primeiro tc_»rnan o-
se guarda-livros, fazendo a escrita de algumas fa;en;las,ﬂde;;ﬂms,
passando a vender titulos de uma empresa de cap|tal|zagao.|. ar.']s:
ai, ja estamos em outra época, diferente da que estou analisa
do'Quanto a posicao social proporci_onada pelo emprego _de
telegrafista ou escriturario da Mog!a_na, meu'pail Seil?tlai Seé
prestigiado. Nao s6 por causa do salario e do nivel cu zra 'da
que o emprego permitia muito contato com pessoas gradas
cidade. De fato, praticamente todos os que viajavam usavam a
ferrovia. Também o despacho e recebimento de mercadorias
ensejavam essas relagdes. Lembro-me, por exemplo, Qe que mpeeu
pai tinha como um de seus interloputores costumflros,l o e:
Miguel, economo do Colégio Séo .'l~ose. Por suas fungoe-s, ele pr f
cisava ir constantemente a estagdo. Outra pessoa amiga, _comd
qual usualmente trocava idéias, era o’[?r. Barros,' medlcot, a
Mogiana (pai da Profa. Dinah, de Mat_ematl_ca). Em sintese, ar'iu?
imediato pés-guerrafmeu pai se sentia muito bem como escri

Ari a de ferro. < ¥
rar;:?ng?me;:;:fl ha que se fazer referéncia a uma cz‘:\racterlstlcg
do emprego muitissimo prezada por ele. Reflro-me a segudrar;tr,;-
e a garantia de aposentadoria por.tempo gle servigo ou por ct) iy
ca e acidente. Ele ficara bastante |njpress!onado com o aconte
do com seu préprio pai. Este, alfaiate, tivera que abangionar la_\
profissdo por doenga. Tendo passado por dlﬂculdades flqancila
ras, tornara-se vendedor de bilhett,as_s de lote_arla. Com a ploranéo
salde, passou a depender do auxilio dos filhos, dadq que |
havia um sistema de seguro social. O exemplo da trajetoria de
vida paterna levou-o a optar racionalm'ente pela_ seg’uranga‘te
estabilidade. Além de o tipo de personalld_ade_ter influido rﬂnmdo
na decisdo de ser sempre ferroviario, hawa almda a quuestao a
salide mais ou menos precaria. Ele sofria de hipertensao grave e
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tinha frequentes crises de enxaqueca.

Creio que a descrigdo da vida de meu pai, como ferroviario,
exemplifica bem meu ponto de vista a respeito da ocupacédo e
contribui para sustentar minha hipétese.

Pereira, José Carlos de Medeiros, Railwaymen, those forgotten.
AMICUS, Batatais, SP.,, n°® 7, pp.31-41

ABSTRACT: The railway companies were the large corporations in
the beginning of the 20th Century. It is shown how they were
great employers of urban people too and in some cases these people
had to have some relative school level. A hypothesis of those last
jobs is proposed that their employees were Brazilians and
Portuguese descendants and that those jobs gave them stability,
security and prestige. A familiar example is exposed.

KEYWORDS: Railway companies, employers, railwaymen: number,
prestige and social mobility.
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GENTE DE MINHA TERRA

Clotilde de Santa Clara Medina CARDOSO*

DA MOGIANA AOS CAMPOS DE BATALHA
ITALIANOS - A HISTORIA DE JOSE RUFINO

José Rufino

Dizia ter nascido no alto do Castelo, em area adjacente & es-
tagdo da Mogiana, um ano apés a libertagdo dos escravos, ou
seja, em 1889. Foi, porém, registrado por seu tio Desidério
Bernardino do Carmo em 17/10/1917, constando como data de
nascimento 17 de maio de 1892. Era filho de Joaguim Rufino de
Oliveira e de Etelvina Cesar 1 de Jesus. Perdeu seus pais muito
cedo, tendo sido criado por sua tia Mariquinha. Quando adulto -
muito conversador -, contava para seus filhos e para aqueles
que se propusessem a ouvi-lo que havia feito muitas peripécias
na sua vida, sendo:

Inicio de uma vida de aventuras

Aos nove anos de idade, com trés meses de escola, teve um
desentendimento com sua professora, o que o fez abandonar os
estudos e sair de Batatais. Em busca de outros ares, inicialmen-
te José Rufino foi para Ribeir&o Preto, onde trabalhou na Mogiana,
trecho Ribeirdo Preto - Sao Simdo, em servicos de aterro. Ga-
nhava 0$400 (quatrocentos réis) por dia, para encher carriolas
de terra.

Dai, foi se aventurando cada vez mais para frente e, em 1908,
chegou ao Rio de Janeiro, onde, para sobreviver, fez os trabalhos
mais variados, inclusive participou de espetaculos de luta livre
que se faziam na Quinta da Boa Vista. No Rio, conheceu Roberto
Robatini, domador de feras de circo. Tornou-se seu parceiro e,
com ele, José Rufino foi para a Argentina, onde o domador par-
ticipou de um concurso-desafio, com prémio correspondente tal-
vez a 10$000 (dez mil réis) para quem conseguisse domar um
ledo feroz. Auxiliado por José Rufino, que era seu ajudante-de-
ordens e que lhe passava a cadeira, Robatini venceu a empreita-
da no quinto dia de trabalho, o que Ihe proporcionou o ambicio-

*Professora de Histdria da Rede Estadual de ensino aposentada.
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nado prémio. Da Argentina, ambos foram para o Uruguai, Paraguai
e possivelmente a Bolivia.

Em 1911, José Rufino regressou a Batatais, passando a traba-
lhar em um bar situado na atual rua Coronel Joaquim Alves, no
local onde posteriormente foi construida a casa da familia Scatena.
Ainda estava empregado 14, quando em 1914, eclodiu a Primeira
Guerra Mundial.

Como se sabe, esse conflito teve inicio quando se confronta-
ram duas importantes coligacdes internacionais: de um lado, a
chamada Triplice Entente, formada pela Franca, Inglaterra e
Russia; do outro lado, a Triplice Alianga, que deveria ser forma-
da pela Austria, Alemanha e Italia. Todavia, esta Ultima nagdo
permaneceu neutra até maio de 1915, quando rompeu com Aus-
tria e Alemanha, lancando-se a guerra, ao lado da Triplice Entente.

Como era de se esperar, a guerra causou a maior comogao,
sobretudo entre aquelas pessoas que tinham vinculos com os
paises beligerantes. Em Batatais, a colGnia italiana - principal-
mente os mais jovens, sempre mais idealistas e impetuosos -
nédo ficou alheia aos acontecimentos. Era, pois, no bar onde Rufino
trabalhava, que italianos e seus descendentes falavam sobre a
guerra, tendo mesmo se cogitado 3 formagdo de um grupo de
voluntarios, a fim de participar do conflito. Convidado para fazer
parte desse grupo, José Rufino inicialmente relutou. Depois, ante
a exortacdo de Puccinelli, aderiu ao grupo, que deveria ser de
doze pessoas. Na hora do embarque, apresentaram-se apenas
oito pessoas. José Rufino, cumprindo sua palavra, foi uma delas.

Apds quarenta e cinco dias de viagem de navio, esse grupo de
voluntdrios chegou a Italia. La, ao se apresentar como brasileiro,
José Rufino ndo pbde ser incorporado, porgue o Brasil ainda nao
era nacdo beligerante, o que veio a ocorrer somente mais tarde,
quando foi oficialmente declarada guerra a Alemanha. Entretan-
to, diferentemente do que aconteceu na Segunda Guerra Mundi-
al - quando foi enviado um corpo expedicionario -, na guerra de
1914 a 1918, o Brasil limitou-se a mandar apenas comissdes de
militares e de médicos militarizados.

O soldado Ruffini Giuseppe

Sendo brasileiro, portanto, ndo pdde ser de imediato incorpo-
rado ao exército italiano. Isso somente foi possivel quando ele
obteve Registro de Nascimento, no qual “provava” ser descen-
dente de italianos.
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Soldado José Rufino
(Acervo Familia Rufino)
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Eis, pois, o soldado Ruffini Giuseppe, juntamente com seus
companheiros batataenses, fazendo seu “batismo de guerra”. Para
tanto, dizia ter tomado trés injecOes de sangue de ledo, a fim de
adquirir a coragem necessaria a um guerreiro, naquele tempo
em que os combates corpo-a-corpo eram comuns. Era a chama-
da “guerra de trincheira”, na qual os soldados, protegidos por
essas valas, permaneciam longo tempo defendendo suas posi-
cbes, valendo-se apenas de armas de pequeno calibre. Ndo se
havia ainda chegado ao estagio tecnolégico dos misseis telegui-
ados, frutos da inteligéncia do homem, posta a servico da des-
truicdo de seu semelhante...

E, pois, nesse contexto de tatica de guerra que o soldado Ruffini
Giuseppe contava ter feito parte de um corpo de assalto, cuja
funcdo era tirar o inimigo de suas trincheiras, para o avango e
posse do local pela infantaria. O armamento desse corpo consis-
tia em uma baioneta presa aos dentes e uma sacola contendo as
granadas, que de pequenas distancias eram arremessadas as trin-
cheiras inimigas. Quando acabava a munigdo, apelava-se ao com-
bate singular, corpo-a-corpo. Nessas porfias, o soldado Giuseppe
sofreu varios ferimentos: um tiro que da virilha atravessou seu
corpo, pedacos de estilhacos na cabega e varios outros que lhe
atingiram o abdémen.

Certa vez, ao sair em local encoberto por neve, seus pés fica-
ram congelados e por pouco nao tiveram que ser amputados,
vitima de gangrena. Embora curados, estes seus membros nun-
ca voltaram a ter circulacdo sangiinea normal, o que o levava as
vezes a ficar acamado por trinta a quarenta dias. Para minimizar
seu sofrimento, usava uma infusdo preparada com picdo cozido,
dlcool, canfora e pimenta do reino. Devido ao desconforto, tinha
que dormir com os dois pés descobertos.

Dados os rigores da guerra, as tropas ficavam quinze dias na
linha de frente e quinze dias em repouso, quando tomavam ba-
nho, barbeavam-se, enfim, aliviavam as tensdes naturalmente
decorrentes das batalhas. Em uma dessas dispensas, o soldado
Giuseppe, ao visitar uma igreja, teria sem maldade passado a
mé&o em imagem de um santo, a fim de tirar a poeira da mesma
e poder vé-la melhor. Tal ato teria sido interpretado como uma
afronta, o que lhe teria acarretado julgamento em tribunal mili-
tar. Uma vez constatada sua inocéncia e condigdo de brasileiro
ndo descendente de italianos, que voluntariamente participava
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do conflito, o comandante de seu batalhdo colocou a tropa em
forma e fez elogliente pronunciamento, enaltecendo a postura
exemplar daquele soldado.

O mesmo ndo se pode dizer do sofrido povo italiano, vitimado
pelas agruras daquela situagdo, que ao ver desembarcar em sua
terra novos contingentes formados por patricios, ja anteriormente
estabelecidos na América, recebiam-nos com terriveis
imprecacdes e apupos, exortando-os ao regresso, evitando as-
sim o recrudescimento do estado de beligeréncia, desastroso para
todos.

No final da guerra - mais precisamente, de 21 a 30 de maio
de 1918 -, quando as tropas italianas ja haviam invadido o terri-
tério inimigo, ndo havia mais alimento para os soldados. Assim,
todos os militares, fazendo agora companhia aos civis, procura-
vam nos campos destruidos algo com o que minorar sua fome.
Geralmente encontravam batatas que coziam em latas velhas.

Terminada a guerra, regressou Giuseppe ao Brasil. Ndo se pode
precisar a data, mas em seu passaporte consta “licenca ilimita-
da”, passada em Génova, em 3 de dezembro de 19109,

Sua chegada a estagdo da Mogiana em Batatais foi festiva. As
bandas Euterpe Batataense e Santa Cecilia esmeraram-se na
apresentacdo de marchas e dobrados. A comitiva rumou a pé até
a Sociedade Italiana, instalada na rua Coronel Joaquim Alves,
prédio hoje pertencente ao Lz S&o Vicente de Paulo. Recepcionado
nessa entidade, agradeceu em italiano as homenagens que |he
foram prestadas.

“Zé da Guerra”

Passado o momento fugidio de gléria, voltou para o bairro do
Castelo, onde estavam as suas origens e onde José Rufino veio a
ser simplesmente “Zé da Guerra”, um cidaddo comum que, em-
bora sofrendo fisicamente as conseqiiéncias da guerra, teve que
lutar para sobreviver. Assim, fazia um doce de rapadura com
amendoim, conhecido como “pé-de-moleque”. O doce por ele
produzido adquiriu fama, tal o esmero do seu trabalho. N30 eram
poucas as pessoas que, para adquiri-lo, subiam do centro da
cidade para o bairro do Castelo pela rua Duque de Caxias - anti-
gamente “rua dos carros” -, porque por ali trafegavam carros de
bois.

Nas horas em que néo estava trabalhando, sentava-se a porta
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de sua casa, que ficava na rua Germano Moreira, no segundo
quarteirdo apés o Grupo do Castelo. Fumava o seu cachimbo e
conversava com quem passava, descanso este que sé era inter-

rompido para atender sua freguesia.
O senhor Hércules Olivieri, seu Herquinho, como é conhecido,

é figura de destaque nas lldes musicais batataenses, gragas a
sua grande versatilidade, pois toca varios instrumentos e tem
um numero sem conta de composicdes musicais. Nasceu no bairro
do Castelo em 1916, e é ele quem nos conta:

“Quando menino, eu construi uma flauta de bambu e fui apren-
dendo sozinho. Logo que eu fiz essa flauta, ja fui tocando umas
musicas daquele tempo. Musiquinhas faceis... Naquele tempo
tinha um leildo na Igreja de Santa Cruz que ficou parado por
muito tempo, mas a molecada concentrava ali no leildo. Eu subia
la com minha flautinha e tocava pra eles. Eles ficavam entusias-
mados. De vez em quando a gente formava aqueles batalhdes e
safamos. famos dar umas voltas na cidade. Nesses batalhdes
tinha uma turma que batia lata, outros batiam colher uma na
outra e outros faziam um som de ‘baixo’, com aquele tubo da
folha de mamd&o, onde eles faziam um bocal, o que fazia um som
grave. Esses eram os acompanhantes para minha flauta de bam-
bu. Numa dessas saidas, que eu saia com a molecada atras de
mim, naquela rua na frente do Grupo do Castelo, que se chama
Germano Moreira, atravessando o segundo quarteirdo, tinha ali
um senhor que se chamava Zé da Guerra, porque ele tinha luta-
do na Grande Guerra. Era um homem muito bom. Extraordina-
rio. Quando eu passei por ali com a minha turma, ele fez assim:

- Péra ai moleque!’ Entdo eu parei com o batalhdo e ele pediu
para eu tocar uma valsa: ‘Luar do Brejinho’, uma valsa muito
tocada naquele tempo. Eu toquei e ele entdo disse: ‘- Toma,
moleque, pra vocé comprar doce!.” E me deu um ‘quatrocentdo’,
moeda grande, que dava para comprar bastante bala...Foi o pri-
meiro dinheiro que eu ganhei com a musica...”

O senhor José Rufino casou-se com Maria Augusta Guina,
com quem teve seis filhos, sendo eles: Isabel (tia Belinha), fale-
cida, componente carnavalesca da Escola de Samba Castelo, onde
chegou a ser madrinha da agremiagdo; Etelvina, casada com José
Malachias Marques; Yolanda, casada com José Dal Polito, resi-
dente atualmente em Limeira; Ivo (Guerrinha), casado com Nélia
Marques Martins; Irvana Aparecida, solteira, residente em Li-
meira; José Joaquim de Oliveira Rufino, residente atualmente
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em Sao Paulo.

Contava aproximadamenta setenta anos de idade, quando
um derrame cerebral levou José Rufino de Oliveira a inativida-
de e depois a morte, o que se deu em 16 de setembro de 1962.
Encerrava-se assim aquela vida pontilhada por aventuras e des-
prendimento. Seu nome porém ndo morreu, pois até hoje é
relembrado com carinho, ndo sé pela sua familia, mas princi-
palmente pelos habitantes do bairro do Castelo.
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Reino da Italia
Ministério da Guerra

O soldado Ruffino Giuseppe, filho de (ilegivel) Gioachino e de Etervinia
Dias, ao chamamento da Patria em armas, acolheu solicito além do Oceano,
desafiando as ciladas dos navios e dos submarinos.

Participou louvavelmente da luta pela defesa e cumprimento da unidade
nacional, merecendo a gratiddo da Patria.
Roma, 19 de fevereiro de 1919.
O Ministro

(assinatura ilegivel)
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POESIA E NOSTALGIA

0 ULTIMO TREM DA MOGIANA
Carla Assed Marino de PAIVA*

Para Guimardes Rosa, magicamente, as pessoas, quando mor-
rem, ficam encantadas. E o trem brasileiro, hoje, também dor-
me em pleno mundo magico dos poetas. Ao folhear as 618 pagi-
nas do livro 50 anos falando sozinho”, de Annibal Augusto Gama,
um mineiro-paulista e velho morador de Ribeirdo Preto aos 76
anos, que é descoberto agora por Mario Chamie como um dos
maiores poetas brasileiros, constatei que realmente existiu,
historiado, o ultimo trem da Mogiana:-

“N&o era o ultimo trem/ de Berlim, levando/ Marlene Dietrich,/ Mas
era, com certeza, / O Ultimo da Mogiana/,............ Vagava na noite
de fagulhas,/ os vagdes acesos e vazios/ e fazia baldeacbes de
ninguém/.......

Parava em estacOes onde/ os reldgios na parede/ marcavam sempre
a mesma hora/ com cinqlenta anos de atraso........... E 13 ia o trem/
sem foguista nem magquinista/ sem estafeta, camareiro,/ ou gquarda-
freios,/ sem passageiros, baleiros,/ nem caixeiros-viajantes,/ o
trem insone e sonambllico,/ que nenhuma moca/ da janela das
casas saudava/ em sua noturna disparada............. O trem vai/ e o
trem continua,/ e o trem segue/.............. O Ultimo trem da Mogiana/
........ até que o engulam o tempo,/ a memoria, a histéria,/ o patio/
da desolacdo da madrugada/ na plataforma/ das noites desvairadas.”

Batatais, tdo Washington Luiz, tdo José Olympio, tdo Portinari,
eterniza o Trem da Mogiana, tornando encantada a Estacdo Fer-
roviaria ao se vestir, agora, como Estagao da Cultura.E antes do
tempo que nos deixou a heranca também preciosa dos poemas,
existe a indagacao: por que desapareceu o trem?

O trem “cata-café”, sinuosa serpente emaranhada nos cafe-
zais do sem-fim, foi um fato econdémico que, em seu retorno,
buscava o caminho do mar, para que o café chegasse um dia a
Paris, Londres, Berlim, Nova Iorque e alhures. O trem cata-café
privilegiava a coisa, o produto, nunca o passageiro, mesmo que
ele fosse alguém de alto coturno. O trem da Mogiana entrou

*Engenheira Civil, Mestre em Transportes pela Escola de Engenharia de S&o
Carlos da USP, ex-ferrovidria (na FEPASA - de 1989 a 1998 e na FERROBAN de 1999
a 2002).
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pelos tempos sem qualquer vocagao de carregador de gente. E
quando acabou o café, comegou a longa e dolorida agonia do
Trem de Passageiros da Cia. Mogiana de Estradas de Ferro.

Esta agonia mostrou que o trem nao era somente um ser in-
sensivel, que vivia apenas para amealhar libras esterlinas gera-
das pelo modelo exportador de sacas de café e que, ao perceber
como foi ingrato com os passageiros, mergulhou em dolorida sau-
dade dos tempos idos e vividos. E esta recordagdo que atraves-
sou geragdes, esperando a volta do trem com o mesmo esplen-
dor dos tempos de outrora, foi um surto “sebastianista” que
movimenta desde a criagdo de “"ONG’s” a favor do transporte
ferroviario, até os mirabolantes planos de criagdo de “"trens-bala”
em linhas trans-Brasil de norte -sul e leste-oeste.

Depois desta introdugdo folclorica e poética sobre a presenca
do trem na Alta Mogiana, resumidamente, sera analisada a de-
cadéncia do sistema ferroviario brasileiro, que foi provocada por
fatores econtmicos ligados a expansado do capitalismo, com in-
tensa industrializagdo e conseqiiente urbanizagdo.

Nos paises mais desenvolvidos, as hidrovias e as ferrovias
foram detentoras do monopdlio dos transportes a curtas, médias
e grandes distancias durante a primeira fase da revolugdo indus-
trial. Com a chegada dos veiculos rodoviarios (automoével, oni-
bus, caminhdo, etc.), do avido, do oleoduto, etc., as estradas de
ferro desenvolveram-se e reequiparam-se, tentando adaptar-se
aos novos valores nos transportes. Isso ndo aconteceu no Brasil,
porque a vida econdmica brasileira foi marcada por ciclos econd-
micos isolados e teve hiatos que impediram a evolugdo técnica
dos sistemas de transportes de forma coerente.

O aparecimento de novos meios de transporte, mais rapidos,
ou mais seguros, ou de menor custo, ou que oferegcam maior
conforto, ndo elimina nem diminui a importancia dos demais. E
isso ocorre por razdes de ordem cultural, ou pelo simples fato de
que os meios de transporte, sempre interligados, formam um
conjunto cujos elementos tém as finalidades comuns de atender
a demanda e contribuir com as atividades da economia. A evolu-
¢do técnica de um meio de transporte se reflete na evolugdo de
todo o sistema de transportes, fato que poderia conduzir a con-
clusdo de que os meios de transporte deveriam aperfeigoar-se
simultaneamente.

Com a aplicacdo de recursos publicos para a pavimentagdo
das rodovias brasileiras, o custo operacional incidente sobre os
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veiculos rodoviarios diminuiu, e as condigdes técnicas das novas
rodovias somadas ao aperfeicoamento dos veiculos aumentaram
a velocidade comercial e a confiabilidade no transporte rodovia-
rio. Na mesma época, a ferrovia foi a responsavel pelos seus
proprios investimentos na via permanente e ndao teve o mesmo
volume de recursos a sua disposigdo.

A implantacdo da industria automobilistica no Brasil, um lan-
ce ousado e pioneiro do entdo Presidente Juscelino Kubitschek
(“Progredir cingiienta anos em cinco”), foi beneficiada por reser-
vas de mercado e nasceu divorciada do sistema de transporte
vigente na época: o predominio da ferrovia para o transporte a
longas distancias, fato que contribuiu para tornar o transporte
ferrovidrio ausente dos planos de desenvolvimento do pafls.

Este descompasso entre o protecionismo que amparou o trans-
porte rodovidrio e o tratamento discriminatdrio a ferrovia refle-
tiu nos custos e nas tarifas. Antes da pavimentacdo das rodovi-
as, a tarifa ferroviaria representava o custo total do transporte
(construcdo, reconstrucao, manutengdo, operagdo, etc); com o
predominio da rodovia, a ferrovia necessitou adotar tarifas que
ndo cobriam as despesas de transportes: a tarifa rodovidria sé
remunerava o custo de operacdo do veiculo automotor e o lucro
do frotista.

Um dia, um outro fato econémico ressuscitard a ferrovia no
Brasil.
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DEPOIMENTOS

PLATAFORMA DA ESTAGAO: EMBARQUE NO TREM
DAS RECORDAGCOES

Relato oral recolhido por Claudete Camargo Pereira BASAGLIA*

Neste inicio de século XXI, embora o trem nédo tenha, no Bra-
sil, o significado que teve no passado, é inegavel que continua
representando avanco tecnoldgico, seguranga e, mais do que
nunca, um meio de transporte que pode contribuir para o equili-
brio ecolégico por causar menos poluigdo e usar fontes de ener-
gia renovaveis.

Mas, é inegavel também que o trem habita nosso imaginario,
exercendo fascinio sobre criancas, adultos e velhos, pois o ve-
mos retratado nos brinquedos, na literatura, nos filmes, nas
musicas, nas pinturas, nas poesias.

Compreendendo que é impossivel ver o passado tal e qual,
refaremos no discurso presente, acontecimentos passados, re-
construindo do modo como for possivel a sua imagem, tarefa
que encontra importante papel no conjunto de nogdes do pre-
sente.

Na reconstrucdo do passado, a impressao inicial que se apre-
senta é a de um reencontro com as circunstancias vividas, espe-
ra-se que voltem com vitalidade todos os detalhes, de tal forma
que seja possivel sentir as mesmas emogdes. Porém, ndo é isto
que se da. Parece que estamos diante de algo novo, novo diante
de duas circunstancias: inicialmente, porque podemos nos dar
conta de certas situagdes, palavras, pessoas, ambientes que
passaram despercebidos no momento da experiéncia; depois,
em um sentido oposto, passagens que comoveram ou impressio-
naram, perdem o poder sugestivo, sendo despojadas dos signifi-
cados que até entdo carregavam.

O momento presente nos impede de recuperar exatamente as
impressdes e os sentimentos experimentados na primeira vez,
mas nos possibilita refazer algumas situagdes.

Proponho um acompanhamento das evocagdes do morador de
Batatais, Arnaldo Jorge, que se ocupa consciente e atentamente

*Mestre em Educacdo pela UNICAMP e participante do grupo de pesquisa
GEPEMEMO (Unicamp). Professora de Sociologia do Centro Universitario Claretiano
de Batatais.
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do passado como substéncia mesma da sua vida, exercitando nes-
tas passagens uma tarefa propria: lembrar. Num ato de recupe-
rar o tempo que correu, retoma a fungao social do trem e da
estacdo, lembrando acontecimentos.

Arnaldo Jorge é o recordador que refaz, isto é, parte do outro-
ra, do feito e do ido, para elaborar lembrangas do que ficou, de
sua terra, de seus conterréneos.

Ao transmitir algumas de suas lembrangas dos trens, Arnaldo
Jorge vence distancias no espacgo e volta para contar suas aven-
turas vividas num recanto do mundo onde encontram significa-
cao.

Ao colocar-me como escutadora, estabelego com o narrador
uma relacdo comum em conservar o narrado para poder reproduzi-
lo.

As recordacodes viajam no trem

No momento do embarque, os versos de Pedro Lazaro Teixeira
antecipam:

Ld vem o trem da saudade
Trilhando o caminho do tempo
Na procura impossivel

De algo que ja passou.
Preparem-se todos e vamos
Fazer uma doce viagem

Pelos caminhos serenos

Dos trilhos da nossa saudade.

Os primeiros relatos de Arnaldo Jorge em torno das viagens
de trens esclarecem que quando jovem precisou durante um certo
periodo, ir a Ribeirdo Preto com freqliiéncia porque fazia um “tra-
tamento de vista” e, além das viagens que em si mesmas eram
divertidas, pois dificilmente viajava sozinho, as estagdes sempre
foram motivo de sua atencdo, cada uma com suas peculiarida-
des.

“Para quem ndo conhece, existiam naquele tempo nove es-
tacdes de Ribeirdo Preto para Batatais: Ribeirdo Preto, Barracao,
Ipiranga, Sarandy, hoje Jurucé, Visconde de Parnaiba, Brodowski,
Caribé e Batatais.

Complementando, de Batatais até Rifaina havia onze estagdes:
Macalbas, Boa Sorte, Mandiu, Restinga, Franca, Covas, Cristais,
que hoje é Cristais Paulista, antigamente era sé Cristais, Indaia,
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Pedregulho, Chapadédo, Igagaba e Rifaina, que era o final da li-
nha no Estado de S3o Paulo, depois passava para Jaguara, que ja
era Estado de Minas.”

As estacdes mencionadas referem-se a Linha do Rio Grande,
trecho da estrada de ferro Mojiana que partia de Ribeirao Preto,
chegava até Rifaina e entdo cruzava o rio Grande, recebendo, a
partir dai, o nome de Linha do Cataldo e chegando até Uberaba.
Os trens de passageiros da cinha do Rio Grande circularam de
1886 até 1976, quando foram extintos, ficando apenas os trens
de carga, que em 1980 também deixaram de circular.

Se os trens ndo mais circulam, as recordagbes das viagens
podem ser refeitas e retomadas em cada parada.

“Quando parava em Brodowski a gente quase apanhava por-
que a rapaziada de la pensava que iamos para namorar as meni-
nas.

Houve uma vez que nds paramos na praga € pensamos:

- Vamos ficar e esperar o trem da noite.

Mas qual, quando comecou a aparecer o pessoal nds tivemos
que correr para a estagdo e quando o trem chegou, nds levamos
ripa na cabega, mesmo dentro do trem.

Em Sarandy a gente parava para ver o pessoal pacato, senta-
do, fumando um cigarrinho de palha. Parece que havia apenas a
estacdo da Mojiana como recreacgdo da cidade, era comum se ver
na hora em que o trem chegava muita gente ali sd para assistir,
para ver quem chegava e quem saia.

A mesma coisa era em Batatais. Era costumeiro ir para a esta-
cdo ver quem chegava de S&o Paulo, quem partia para Franca ou
vice-versa, quem ia para Sdo Paulo e quem vinha de Franca.

Era diversdo costumeira do povo ir a estagdo, diariamente,
para ver quem chegava e quem saia.

Daqui para Ribeirdo Preto eram trés horas de viagem, mas
trés horas divertidas, a gente nem sentia.

Em Sarandy tinha café na estacdo. Descia todo mundo e ia no
balcdozinho do café e pedia para a menina:

- Trés cafés.

Ela servia os cafés e ficava olhando, enquanto a gente ficava
provando o café, ndo tomava depressa. O guarda dava o primei-
ro apito, a gente provando o café, dava o segundo apito, provan-
do café. Quando dava o terceiro apito nds saiamos correndo e
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ndo pagavamos o café.

Essa brincadeira chegou num ponto em que o pai das meninas
é que vinha servir e falou:

- Vocés paguem adiantado que j& sdo conhecidos aqui, vocés
devem mais de quinze cafés.

Nos respondemos:

- O senhor pode por o café.

Ai nao tinha jeito, tinhamos que por o dinheiro adiantado.

Houve um caso também em que o trem perdeu a pressao e
parou num certo lugar. N6s tinhamos que aguardar a maquina
completar a carga de vapor e perdemos umas duas horas em
lugar deserto. Entdo eu falei:

- Puxa vida, a gente paga caro e para num ermo desses, tem
que se sujeitar, tem que sofrer.

O guarda do trem estava atras e disse assim:

- Ora, vocés estdo numa segundinha e estdo reclamando por
qué?

O Geraldo Pozza, que estava comigo, respondeu:

- E a de primeira tem diferenca? Estd todo mundo no meio da
estrada.”

Estas lembrancas de Arnaldo Jorge, nos apontam as fungdes
sociais dos trens e das estacdes, fungdes estas que foram além
da funcdo econdmica exercida com énfase pelas estradas de fer-
ro e compdem a memoria coletiva.

“"Ndo me esqueco de uma pessoa interessantissima que
vendia jornais e revistas, o senhcr Maximo. Pediamos para ele
uma revista e diziamos:

- Se eu gostar, compro, se eu nao gostar, devolvo.

Ele chegou a acostumar-se com a gente fazendo aquelas brin-
cadeiras.

A Mojiana vendia Vamos Ler, Tico-Tico, Vida Doméstica. Eram
revistas finas. Em Batatais ndo havia banca, posteriormente o
senhor Amadeo comecou com isso. Havia na praga o bar do se-
nhor Romeu, que costumava receber jornais e revistas, mas nao
era uma banca, especificamente.

Eu me lembro de duas histdrias,que guardo na cabega porque
foram fantasticas. Uma deu-me muito sentimento e a outra foi
mais alegre. Uma das viagens mais tristes que eu fiz pela Mojiana
foi quando ainda era menino, morando com meus pais na Fazen-
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da Rio Branco, regido da Jaguara, Minas Gerais.

Fomos informados através do chefe da Chave 512, que dava
porto aos moradores das fazendas das cercanias, que meu padri-
nho Aureliano Alves da Costa, neto do Coronel Joaquim Alves,
estava muito adoentado e pedia minha presencga. Este meu pa-
drinho havia prometido dar-me os estudos de que tinha tanta
vontade: ser farmacéutico ou jornalista. Mas as circunstancias
ndo me deram oportunidade de viajar logo que fui avisado e
quando o consegui, dias apos, sé pude alcangar a missa de séti-
mo dia. Eu sai da Chave 512, 1a da Jaguara, para vir a Batatais e
guanto mais a maquina puxava, mais sufocado eu ficava, queria
encontrar meu padrinho vivo, infelizmente eu cheguei para a
missa de sétimo dia.

A outra histéria € mais engragada. Quando eu trabalhava no
servigo de alto-falante de Batatais, consultaram-me sobre a pos-
sibilidade de animar uma quermesse na fazenda Macalbas. A
fazenda Macaubas tinha uma estagdo da estrada de ferro Mogiana
muito bem montada, que o doutor Domingos Corréa de Moraes
mandou fazer dentro da fazenda dele. A Macalbas era uma mini-
cidade. '

Para animar essa gquermesse tomei o trem de passageiros.
Chegando 13, conversa vai, conversa vem, acabei passando o
resto do dia 14, com os festeiros, esquecendo até a hora de vol-
tar. Quando ja era tarde, chego a estacdo e o trem do horario ja
havia passado. O remédio foi, pela boa vontade do chefe da es-
tacdo, voltar no vagdo de carga de bois, naquela imundicie toda.
Eu, de terninho branco e gravata dentro de um vagao de carga
de bois. Mas consegui chegar em Batatais.”

S3o muitas histérias, lembradas com emogdo e saudades, re-
velando, no entanto, certos detalhes de circunsténcias contradi-
torias da vida cotidiana.

“Era uma beleza! Os bancos bem polidos, bem limpinhos, o de
primeira entdo, nem se falal As poltronas eram de palhinha, es-
tofadas. O piso era muito bonito, de madeira envernizada. A ilu-
minagdo era diferente, candelabros no meio, o de segunda, era
s uma tulipinha de vidro com uma lampada dentro.

Os bancos do carro de segunda eram de madeira, quatro ou
cinco ripinhas nas costas, davam para encostar, os de primeira
tinham encosto alto, podia-se repousar bastante.
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Os passageiros de segunda ndo podiam frequentar o carro-
restaurante para almocar, nem para tomar aperitivo ou cerveja,
era estritamente usado pelos viajantes de primeira ou do carro-
leito, estes passageiros podiam usufruir do vagdo-restaurante.”

Num determinado momento o espaco aponta o final da linha,
ndo o das viagens e nem o das lembrangas que brotam como
fonte. Na ultima plataforma o trem encosta vagarosamente, en-
quanto fechamos as janelas com as ultimas imagens, antes de
descermos.

“Aqui nés tinhamos os funcionérios, eu reservei 0s nomes.
Tinha o Aymoré Celso Pereira, que chegou a ser vereador em
Batatais. Tinha o Machadinho, que era portador da Companhia
Mogiana. O portador fazia a fiscalizagdo da portaria, a fiscaliza-
cdo das passagens, além disso, tinha muitos outros servigos.

Além desses, tinha o manobrista. Ele andava com a lanterna.
Com a lanterna vermelha o maquinista ja via que ndo podia sair.
Ele virava a chave e virava a lanterna para o lado verde, entdo o
maquinista saia.

Havia um arco, ou argola, que vinha com a mensagem de
liberacdo do trem presa. Quando o trem chegava de Ribeirdo
Preto, o subchefe pegava a mensagem que chegava, passando
outra, liberando o trem, que seria recebida na préoxima estagao.
Tudo isso, muito rapido, com o trem ainda andando. Era um ne-
gbcio tdo artistico que a gente gostava de ver, ficava com a ca-
beca para fora da janela para ver.

Tudo era artesanal, era uma beleza!”
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UM POUCO DO COTIDIANO DE ANTIGOS FERROVIARIOS
Clotilde de Santa Clara Medina CARDOSO

A exemplo do que ocorria com outras ferrovias, a Mogiana
também teve seus chefes de estagao, telegrafistas, conferentes,
portadores, etc. Funciondrios que, em boa parcela, residiam em
préprios da ferrovia, préximos a estagdo e que, ndo poucas Vezes,
comportavam-se como membros de uma grande familia.

Eram ferroviarios que, embora viessem transferidos para
Batatais, aqui criaram raizes. Destes, ou de seus filhos, regis-
tram-se aqui alguns depoimentos que sempre contribuirdo para
melhor compreensdo do cotidiano dos tempos em que uma via-
gem para S&o Paulo levava até doze horas.

Depoente: Jodo Luis Bernardo

Meu pai era Leonardo Valentim Bernardo, brasileiro, filho
de italianos. Trabalhou na Cia. Mogiana por 37 anos, de 30/6/
1927 a 1°/6/1964. Ele exerceu inicialmente o cargo de "confe-
rente”, em Baldeacdo e depois em Batatais. Baldeagdo era uma
estacdo entroncamento situada mais ou menos entre Casa Bran-
ca e Tambal, onde se fazia o transbordo de mercadorias e pas-
sageiros entre a Mogiana e o ramal de Pirassununga da Compa-
nhia Paulista.

A funcdo do “conferente” consistia em conferir a carga e de-
sembarque de mercadorias. Essa fungdo era geralmente exercida
por dois funcionarios. Um era conferente de cargas grandes, que
ficavam no armazém. O outro cuidava de mercadorias pequenas.
Em Batatais, trabalhou nessa funcdo, ao tempo de meu pai, o
senhor Pacifico Eudéxio Queiroz.

Havia conferentes de 13, 2@ e 32 classe. Nao sei qual a dife-
renca existente. Talvez fosse uma promogdo por mérito ou tem-
po de servico - ou ambas -, mas acredito que houvesse uma
diferenga salarial.

Meu pai era uma pessoa muito pontual no seu servigo e era
muito respeitado. A Unica folga dele era aos domingos, quando
gostava de pescar.

E interessante que ninguém o chamava pelo nome. Quando
ele ia por uma rua, seus connecidos o saudavam: O, conferen-
tel...”
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Havia quatro casas pertencentes a estrada, destinadas a mo-
radia dos funcionarios. N6s ocupavamos uma delas, que era
geminada. Em volta da estagdo quase ndo existiam casas. Havia
a maquina de café pertencente aos senhores Ivo Rigotto, Raphael
Faraco e Vergilio Scavazza e a maquina de arroz do senhor
Alcebiades Tostes. Depois havia um terreno muito grande, deso-
cupado, que era nosso campinho de futebol.

-

Residéncia de funcionarios da Mogiana, na atualidade

Antdnio Santos Morais

Eu trabalhei na Mogiana por cinco anos. De 1955 a 1959.
Comecei a aprender como “praticante de telégrafo”, em Brodowski,
aos 13 anos. Aos 14 anos fui registrado, tanto que com 44 anos ja
me aposentei.

Entrava no servico de manha, bem cedo, e saia a noite. Como
meus pais moravam em Brodowski, minha m&e mandava de trem
meu almogo e o meu jantar. Eu fazia as refeigdes na repartigdo.

No inicio dormia num lugar improvisado na estagdo. Depois o
senhor Leonardo Bernardo fez um quartinho de madeira no quintal
da casa dele e eu dormia |a.

Embora em Batatais s6 houvesse eu de garoto, isso era muito
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comum na Mogiana, principalmente no setor de telegrafia, pois se
vocé ndo aprender a técnica até os quinze anos, vocé pode capi-
nar café, pois ndo aprende mais...Usando o Cédigo Morse, utiliza-
va-se um teclado com duas teclas: um ponto e um trago. O da
esquerda é o ponto. O da direita é o traco. O dificil ndo é vocé
transmitir, mas receber de ouvido. Se vocé ficar olhando no mos-
trador, vocé ndo consegue ver o lado para o qual ele esta indo, de
tdo rapido que corre. Tem que ser bom de lapis, esperto para
anotar, porque num minuto vocé recebe uma mensagem, de ouvi-
do. O dificil estd ai. De ouvido...Acho que foram as duas coisas
mais dificeis na minha vida: largar de fumar e aprender o telégra-
fo. Mas, depois que vocé aprende, nunca mais esquece. E a mes-
ma coisa do que aprender a andar de bicicleta. Da um “clique” na
sua cabeca e vocé ndo cai mais...

Quando eu era funcionariy, o chefe da estacdo era o senhor
Euclides Vieira. Do lado de fora do escritdrio, havia um Quadro de
Avisos, destinado ao publico. Era uma lousa, com duas colunas.
Numa estava escrito “Trens para baixo”, (sentido sul, Batatais-
Campinas) e na outra “Trens para cima”, (sentido norte, Batatais-
Franca), onde constavam o prefixo das composicdes e os horari-
0s.

Depoente: Ana Maria Feiteiro Costa

Meu pai, Antonio Feiteiro, nascido em 1914, em Ribeirao Pre-
to, era filho de portugueses. Entrou na Mogiana na cidade de
Orléndia, como “trabalhador”. Trabalhava na conservagao da li-
nha. Em cada estagdo havia uma "turma de conserva”, composta
de cinco ou seis trabalhadores. O chefe desses trabalhadores era
chamado “feitor”, cargo que ele passou a exercer depois.

Como “feitor” comegou em Indaia-SP, foi para Amoroso Costa e
depois Tangara, ambas estacdes em Minas Gerais. Voltou depois
para Sdo Paulo, trabalhando em Tibirigd, Guara, Mogi-Mirim e fi-
nalmente em Batatais, entdo ja como “mestre de linha”, cuja fun-
cdo era a de supervisionar o trabalho dos “feitores”. Trabalhava
de Franca a Entroncamento.

A familia sempre acompanhava nessas mudancgas. Aqui ocupou
uma das quatro casas que havia para os funcionarios, no patio da
estagao.

Papai era uma pessoa muito responsavel, fazia seu trabalho
com muito amor e sempre foi muito bem sucedido. Salarialmente
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ele estava satisfeito. Gozava, como os demais funcionarios, de
muito prestigio. Aposentou-se em dezembro de 1971. Ele nao era
chamado pelo nome. Perguntavam: “Cadé o mestre? Onde esta o
mestre?”. Era assim. As pessoas eram chamadas pelo cargo que
exerciam.

Como nas casas do patio da Mogiana moravam os demais funci-
onarios, viviamos como uma familia muito unida. Apesar de estar
localizada longe do centro da cidade, quando tinhamos que ir para
as escolas ou para a igreja, caminhavamos a pé, geralmente em
grupos, e nem sentiamos.

Havia festas nos fins de ano. A Mogiana mandava presentes de
Natal para os filhos dos funcionarios, que vinham com um Papai
Noel por trem especial, e eram recebidos pela banda de Batatais.

Depoente: José Carlos Costa

Meu pai, Arthur Martins Costa Valle, era filho de portugue-
ses, Nasceu em 1899 em Ituverava e entrou na Mogiana com 16
anos. Era “telegrafista”. Depois “escriturario” em Casa Branca.
Trabalhou em Franca como “bilheteiro” e foi por 10 anos (1950-
1960) “chefe de estagdo” em Macahubas. Aposentou-se em 1962,
quando entdo nos mudamos para Zardindpolis. Nessa cidade eu
pratiquei por dois anos, como “gratuito”, para poder aprender a
técnica de “telegrafista”. Mas como moramos dez anos em
Macahubas, eu tinha ja alguma experiéncia, pois mexia muito com
o telégrafo e inclusive passava mensagens para os outros
telegrafistas. Fui nomeado para Batatais em 1964. Trabalhavamos
em trés nessa fungdo. Fiquei como telegrafista até que em 1977
fechou o ramal e eu fui para Ribeirdo Preto trabalhar no Departa-
mento Pessoal, como “auxiliar administrativo”. Aposentei-me como
“controlador de pagamento 5"”. Eu viajei durante 16 anos, pois
continuei a morar aqui, na casa da Mogiana.

Lembro-me do penultimo “chefe de estagdao” que tivemos, o
senhor Elisaldo Poletto, que cuidava muito bem do prédio. Dava
gosto de ver os ladrilhos que eram constantemente lavados, e as
pecas de metal que eram sempre muito bem polidas.

Foi ele quem mandou formar o jardim que havia na frente do
patio da estacdo, plantando muitas horténsias. Quem executava
esses servicos era geralmente o “portador”, que, além da ativida-
de do transporte de cargas, abria as chaves para passagens de

AMICUS - Batatais-SP - Ano IV - N© 7 - maio 2003 61



linha nos entroncamentos e cuidava da limpeza do prédio.

Antigamente, todo ano tinha uma promogdo. Passava de uma
letra para outra, e aumentava o salario. Era o chefe quem acom-
panhava os funcionarios e dizia quem tinha direito as promogdes.
O bom funcionério ficava satisfeito.

Depoentes: Cacilda, Wanda e Mirtes, filhas do senhor Heretiano
Pereira da Costa.

Papai nasceu em Sdo Simdo em 25 de setembro de 1891 e era
filho de portugués com india. Seu pai, José Antdnio Pereira da
Costa, era carpinteiro. Tendo vindo trabalhar em Batatais na cons-
trucdo do Grupo Escolar Dr. Washington Luis, conseguiu para pa-
pai um trabalho como “telegrafista” na estrada de ferro.

Papai ingressou na Mogiana em 10 de dezembro de 1910 e apo-
sentou-se em fevereiro de 1950. Casou-se em 1913 com Amaryllis
Ceribelli, nascida em Batatais e filha de imigrantes italianos.

Logo depois foi transferido para Macahubas, como “chefe de
estacdo” e depois para Cravinhos. A vida do casal foi de constan-
tes mudancas, por isso os treze filhos que tiveram nasceram em
lugares diferentes.

Trabalhou também em Guaxupé, Sarandy (hoje Jurucé),
Orldndia, Tambal, Ribeirdo Preto, Sao Joaquim da Barra,
Muzambinho e Batatais.

Trabalhava nessa cidade quando comegou a revolugao de 1932.
Foi uma fase dificil, pois os soldados legalistas chegaram na cida-
de e se apossaram da estagdo de trem e da casa do chefe, que
teve de fugir. Antes da fuga, desarranjou os telégrafos, o que
irritou muito os soldados que passaram a persegui-lo. Ele precisou
ficar um bom tempo escondido em capoeiras. Sua familia, junta-
mente com a familia Faggioni, foi para a fazenda de sua sogra, em
carro de boi, e 14 ficaram escondidos em casa de colonos.

Terminada a revolucdo, voltaram todos para a cidade, mas en-
contraram a estacdo e a casa bem estragadas. Deve ter sido este
um dos motivos que levou a reforma do prédic da estagdo - que
havia sido inaugurado em 1886 -, e de novas casas para os funci-
onarios.

As atividades do “chefe de estacdo” consistiam em se relacio-
nar com o publico, resolvendo algum problema que surgisse e em
coordenar o trabalho de todos os funcionarios. Cada um fazia o
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fechamento diario do seu setor, passava para ele, que fazia o
fechamento geral do servigo e passava para Ribeirdo Preto.

Papai era muito comunicativo e tinha muito prestigio. Estava
sempre disposto a ajudar, favorecendo a quem precisasse. Foi
vereador na legislatura de 1952 a 1955 e suplente de delegado.
Muito popular, recebia em sua casa muitas pessoas, para um bom
bate-papo.

Apesar de possuir somente instrugdo primaria, tinha um bom
desenvolvimento intelectual, pois era muito curioso e gostava de
estar sempre bem informado, para o que assinava jornais e a re-
vista “SelecGes do Reader’s Digest”. Por este motivo fez questao
que todos seus filhos estudassem. As mais velhas fizeram cursos
técnicos (culinaria, bordado, desenho). Os rapazes estudaram no
Colégio Séo José, tendo quatro filhas formadas professoras pelo
Colégio Nossa Senhora Auxiliadora de Batatais.

FAMILIA HERETIANO PEREIRA DA COSTA

Da esq. p/dir. Sentados: Cacilda, Janete, Heretiano Pereira da Costa,

Amaryllis, Mirtes, Oswaldo, Sidney.

Em pé: Nancy, Edir, Eunice, Maria de Lourdes, Yolanda, Wanda e José Carlos.
Acervo: Familia Pereira da Costa
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Depoentes: Joana D’Arc e Silvia Trematore

Meu pai era Fernando Trematore, nascido em Jardinopolis, a
25 de outubro de 1924. Era filho de pai italiano e mae brasileira,
filha de italianos. Um tio dele era “fiscal” na Mogiana e o colocou
& como praticante de telegrafista, sem nada receber. Este era o
caminho que todo telegrafista percorria.

Como havia promocgdes, que dependiam de troca de lugares
para o exercicio de nova atividade, ele, juntamente com a familia
(esposa e doze filhos), percorreu muitas estagdes. Desta forma,
ele assumiu o cargo de “chefe de estacdo”, em varias localidades.
Lembro-me de que ndés moramos em alguns lugares completamen-
te desertos dentro das fazendas. Tinha s6 o prédio da estagéo,
no meio do mato. Recordo-me da estagao de Anil, Monte Alverne,
Itiguacgu, em Minas.

Em outras localidades, a casa onde o chefe residia ficava ligada
por uma porta ao prédio da estacdo. SO em Batatais é que as
casas eram separadas. Quando as composicdes passavam, ma-
mée abria a janela de um dos quartos, que dava para a linha, e
vendia pastéis, bolos, doces, café e frutas para os passageiros.
Era uma verdadeira festa...

Como chefe da estacdo, papai gozava de muito prestigio. Ga-
nhava dos fazendeiros, sitiantes e dos préprios colonos, arroz,
feijdo, leite e frutas.

Nas estacBes pequenas, ¢ ) lado da nossa casa, havia outra,
destinada ao “portador”. Os “telegrafistas” ndo tinham casa. Mo-
ravam com a gente, ou no escritério da estagdo. Dormiam quando
dava, porque os trens de carga passavam em muitos horarios.

Nds estudavamos nas escolas das fazendas. Mas, felizmente,
quando estdvamos na idade de fazer o ginasio, ja tinhamos ido
para as cidades, que, embora pequenas, tinham suas escolas. Eu
e minha irm& mais velha estudamos na cidade de Itobi, que fica
perto de Casa Branca. La fizemos o curso ginasial. Quando viemos
para Batatais, nos transferimos de escola. Aqui estudei no IESA,
que ficava no prédio da atual escola do SESI, onde fiz 0 curso
colegial.

Dos doze filhos, somente eu e mais duas irmas fizemos o curso
universitario. Tendo o curso colegial, os rapazes ndo se interessa-
ram por continuar os estudos.

Papai gostava muito de ler e aproveitava tudo o que lia, tanto
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que, quando eu estudava, muita coisa perguntava para ele, e ele
sabia responder. Assinava jornais e comprava muitos livros, que
devorava. Incentivava-nos a leitura, dizendo que ndo tinha nada
para nos deixar, mas deixava aqueles livros que, para ele, valiam
um tesouro.

Em Itobi, ele ndo foi s6 chefe da estagdo. Foi presidente do
clube local, presidente de uma cooperativa popular que havia la,
vereador e presidente da Camara. Era, pois, muito considerado.

Papai foi o Ultimo chefe da estagdo de Batatais. Quando este
ramal fechou, ele ja tinha cumprido seu tempo e aposentou-se
contragosto. Papai tinha uma paix&do muito grande pela “sua” es-
tacdo, que era continuagéo da casa dele. Aposentou-se em 1977,
ficou gravemente enfermo, falecendoem 1979.

O Unico filho que se interessou pela carreira de ferroviario foi o
Janior. Fernando Trematore Jr. nasceu em Itobi em 25 de no-
vembro de 1967. Tinha passado para o segundo ano colegial, quando
em 1985 procurou o Centro de Formagao Profissional da FEPASA
em Ribeirdo Preto, onde prestou exames para entrar no curso de
“formacdo em transportes”. Aprovado, freqlientou o curso por um
ano, ja tendo sido registrado como “aprendiz”, recebendo um sa-
lario minimo por més. Esse curso o habilitou como “auxiliar de esta-
cao C%

Comecou a trabalhar na pequena estagao de Aramina, em se-
guida foi para uma outra da qual ndo me recordo o nome e depois
para Ribeir&o Preto, onde continuou se aprimorando. Fez o curso
de “manutencdo de velocimetros - orientagdo técnica para pro-
cedimentos”, que lhe facultou o cargo de “auxiliar de transporte
II”. Depois, “analista de fitas velocimétricas”, que consistia na
leitura de uma fita gravada existente na locomotiva dos trens,
que, devidamente estudada, conseguia detectar os motivos de
descarrilamento das composicdes. Seria como uma moderna “cai-
xa-preta”.

Neste cargo ficou até desligar-se da Companhia, apos esta ser
vendida para a FERROBAN. Faleceu dois anos apés, aos 33 anos
de idade.
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_ Arthur Martins Costa Valle

Fernando Trematore

Leonardo Valentim Bernardo Antdnio Feiteiro
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Depoente: Maria Dinah de Barros Lima, filha do:
Dr. José Garcia de Barros

Meu pai nasceu em 23 de junho de 1889, em Batatais, sendo
filho de pais também batataenses. Formou-se em Medicina no
Rio de Janeiro, na escola da Praia Vermelha. Teve excelentes
professores, inclusive o afamado médico Miguel Couto. Como ti-
nha muito interesse pelos estudos, seus professores pediram que
ele ficasse por |&. Porém sua familia preferiu que ele voltasse,
principalmente porque haviam falecido dois médicos que
clinicavam em Batatais, o doutor Raimundo e o doutor Villanova.
Estes ndo eram daqui, tinham vindo de fora.

Papai exerceu sempre sua profissdo com muito critério, de-
monstrando grande consideragdo fara com seus pacientes. Era
comum, além de ndo cobrar nada pela consulta, o enfermo rece-
ber ainda o dinheiro para comprar o
remédio.

Fazia contratos anuais com os fa-
zendeiros para dar assisténcia aos co-
lonos e suas familias, motivo pelo qual
ele conhecia muitas pessoas ndo so
da cidade, mas também da zona ru-
ral. Foi também contratado pela Com-
panhia Mogiana, pertencendo aos seus
quadros por muitos anos, chegando
mesmo a aposentar-se como funcio-
nario-médico.

Atendia no seu consultério, sempre
localizado nas casas em que morou,
como era costume. O que nao falta-
va, eram criangas com bragos ou per-
nas quebrados. Papai resolvia o pro-
blema com 0s recursos precarios que existiam na epoca e con-
tando com nossa ajuda. Eram colocadas duas talas de madeira, e
no caso do membro quebrado ser o brago, o cotovelo era feito
com papeldo. Prepardvamos na cozinha um “grude”, feito com
farinha de trigo e agua, que ele usava morno, colocando-o aos
poucos no brago ou perna da crianga. Quando a massa secava, 0
membro ficava imobilizado. Enquanto essa operagao era feita, o
pequeno ficava berrando, ainda mais porque 0 pai ao lado, mui-
to bravo, ndo parava de repreender...

Dr. José Garcia de Barros
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Papai ia religiosamente duas vezes por ano ao Rio de Janeiro,
trocar experiéncias com o0s seus ex-professores, uma vez que
naquela época ndo havia congressos, como atualmente. Ia tam-
bém para S&o Paulo, algumas vezes me acompanhando, pois eu
viajei de 1943 a 1949, para estudar em Campinas e Sao Paulo.

Desta forma, usavamos muito o transporte da Mogiana, utili-
zando “passe” destinado aos funcionarios e familia. Eu, como
outras pessoas, usava um guarda-pd para proteger a roupa das
fagulhas soltadas pela locomotiva, queimando carvao. Mais tar-
de, com a utilizagdo de maquinas movidas por eletricidade pro-
duzida por um motor diesel, a coisa ficou diferente. Antes po-
rém, quando o trem subia, principalmente nas curvas, ja se po-
dia contar com muita fagulha, que chegava a chamuscar nossas
roupas. A chegada em Visconde de Parnayba era tragica!

Quando tomavamos o “noturno”, papai pegava uma cabine-
leito, no qual eu ficava acomodada, mas ndo o via, com certeza,
a noite toda, pois ele ficava conversando com o “chefe-de-trem”,
outros funcionarios e demais passageiros, e nada de dormir. Co-
nhecia também os funcionarios da Companhia Paulista, pois fa-
ziamos baldeacdo em Campinas, para os trens dessa outra estra-
da, que tinha bitola maior, portanto seus vagdes balancavam me-
nos, eram mais confortaveis e até luxuosos.

Na maioria das vezes essa baldeagdo era um “sufoco”. A
Mogiana chegava a Campinas, em cima da hora, quando o chefe
da outra ferrovia ja estava com o apito na boca para dar a par-
tida. A Paulista tinha trilhos nas duas mdos de direcdo. Desta
forma, tinhamos que atravessar os trilhos, utilizando uma pas-
sagem de nivel por baixo da linha que vinha de S&o Paulo. Para
isso, desciamos uma escada, depois subiamos outra, até chegar-
mos a plataforma de embarque. Isso, carregando malas e enco-
mendas, na maior correria.

Outro problema, que acontecia ndo poucas vezes, era a queda
de barreiras na estrada. Quando isso sucedia, vinha outro trem
no sentido oposto para resgatar os passageiros. Mas, descer de
um trem numa plataforma é uma coisa. Descer de um vagado no
meio da estrada, com a diferenca de altura geralmente existente
entre o assoalho e o solo, € uma grande dificuldade. Acontecen-
do & noite e ainda com chuva, a encrenca estava formada.

Apesar de tudo, viajar de trem era uma delicia. Papai adorava
a Mogiana e, no pessoal que trabalhava |a, encontrou verdadei-
ros amigos.
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RESENHA BIBLIOGRAFICA

ESPELHO DE TODO MUNDO

Alexandre Bonafim FELIZARDO*

“Escrevo com a obstinada opacidade da pedra.”
Anténio Ramos Rosa

“Algumas palavras sdo mais que 0 som.
Soltam-se delas lampadas, por vezes gritos.
Palavras que demoram na boca
com o sabor da manh& de Outono, o claro gosto
da terra humida”

Eduardo Guerra Carneiro

A poesia € a regido magica em que a liberdad'e de criar atinge
o apogeu do Ser. A intimidade do artista, o eu-lirico, dgsprgnde-
se do eu-empirico e desmancha-se numa espécie de infinito, o
“infinito intimo” (Murilo Mendes) que tresmalha nas coisas do
mundo a tessitura fulgente da poesia. No palco de si mesmo, do
fundo das raizes carnais, brota um “eu” prismatico, uma voz ca-
lada que ressoa a voz de todos 0s homens: “Quanto fui, quanto
ndo fui, tudo isso eu sou” (Fernando Pessoa). Assim, 0s poemas
passam a ser os gestos verbais da humanidade_toda, o espelho
sem fundo, ilimitado, em que o0s homens se conjugam e se con-
gregam. Fitar nesse espelho é renunciar ao proprio rosto e en-
contrar o rosto da infancia imortal, o rosto da crianga arcaica e
imperecivel que, num elo, numa ciranda mistica e total, irmana
em si o que ha de eterno no intimo de todos os homens.

E com a alegria de sentir tal esséncia inaugural que o povo de
Batatais recebe o segundo volume ua antologia “ESPELHO", livro
que desvela uma algaravia solar, teia de vozes que pontilha de
luzes os olhos do leitor:

*professor-assistente do Centro Universitario Claretiano (CEUCLAR).
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“Microscopica lente atenta aos detalhes
Sou eu,
. Alguimista da palavra
A mercé da simetria vertiginosa da vida.”
(Rafael Menari Archanjo, p. 79)

O nome do Arcanjo (a Poesia em si), "que somente a boca de
criancas e de poetas pode pronunciar” (Dora Ferreira da Silva),
muitas vezes é revelado em alta musica nesse volume niumero
dois de “ESPELHO". Tal antologia permanecera como um marco
nas artes e na cultura de Batatais, conquista enobrecedora e de
intenso fulgor artistico que s6 jubilo trara a sociedade batataense.
Enfim, o nome do Arcanjo, a poesia total e cristalina, rompe o
siléncio, através das paginas desse piano verbal:

“E por

Ser o corpo pequeno

para conter a alma
e para

qgue valha a pena

a vida, tao efémera,

que a poesia existe.”

(Luis Ricardo Alves Peixoto, p. 81)

E porque a alma ndo se contém na carne, invélucro estreito e
reduzido, que ela se expande, ganha asas, alga o voo através das pala-
vras. A antologia “ESPELHO” nimero dois €, portanto, tessitura
espiritual que deseja a ampliddo e a alcanga, através de epifanias
que fulguram o branco da pagina:

“Um menino caminha
(pela manha ensolarada
de setembro)
E logo atras dele
(uma tarde de maio)
me vé carregando
todas as estagdes.”

(Luis Ricardo Alves Peixoto, p. 84)

70 AMICUS - Batatais-SP - Ano IV - N 7 - maio 2003

E preciso, também, lembrar e registrar como forma de agra-
decimento o nome de dois empreendedores que muito se esfor-
cam pela arte e pela cultura de Batatais.Refiro-me a profes_sora
do CEUCLAR (Centro Universitario Claretiano), Nancy Coutinho
Marinelli, a regente que orquestrou as vozes dos poetas-alunos,
e ao Pe. Sérgio Ibanor Piva, reitor do CEUCLAR, que teve o ousa-
do lirismo de arquitetar e tornar viavel mais uma antologia “ES-
PELHO”, propiciando a Batatais esse banquete de signos e ver-
sos. Afinal, como deseja a poeta portuguesa Natalia Correia, “a
poesia é para comer”,
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BATATAIS EM FESTA PELO CENTENARIO
DE JOSE OLYMPIO

Maria Clarisse Bombonato PRADO*

“0 que estamos fazendo agora para este grande batataense e
para Batatais é o primeiro passo no sentido de fazer de José
Olympio um parceiro de Céndido Portinari na divulgagdo do
patrimdnio artistico e cultural que possuimos.” Imbuido deste
espirito, José Mauro Marinheiro Fernandes, secretario municipal
de Educacdo e Cultura de Batatais, juntamente com sua compe-
tente equipe, organizou para os dias 6, 7 e 8 de dezembro de
2002 as comemoracdes pelo centendrio de nascimento de José
Olympio Pereira Filho, nascido em Batatais em 1902.

A Pracga da Matriz e a Casa da Cultura abrigaram a maior parte
dos eventos, que aconteceram assim:

Dia 6:

As 14 horas, abertura oficial com a apresentagdo da Banda
Marcial Dr. Washington Luis. Nesse momento o prefeito Fernando
Ferreira entrega aos batataenses uma Biblioteca Itinerante (um
dnibus que percorrerd temporariamente os bairros da cidade,
principalmente os mais afastados). Oficinas Literarias em parce-
ria com a CEUCLAR (Centro Universitario Claretiano) e as esco-
las municipais ocupam o espac¢o e o tempo dos visitantes inte-
ressados.

Uma disputada Feira de Livros marca a sua presenca com a
participacdo de varias editoras.

Houve a apresentacdo do coral do Colégio Einstein, que cha-
mou a atenc8o pela criatividade e descontragdo , e em seguida
uma palestra sobre contos de Lygia Fagundes Telles , pela profes-
sora Maria José Bottino Roma, do mesmo colégio ribeirdopretano.

Preocupada sempre em acompanhar de perto as questdes cul-
turais de nossa terra, a Sociedade Amigos da Cultura langou nesta
tarde o sexto ndmero da sua revista AMICUS, dedicada a José
Olympio, em artigos relacionados a ele e em um especial : “JOTAO:

*Professora de Portugués da Rede Estadual de Ensino, aposentada.
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casa plantada em terra, mas com asa”, da nossa colaboradora
Claudete Camargo Pereira Basaglia. A noite, a Sociedade prepa-
rou ainda uma Mesa Redonda sobre o homenageado.

Dia 7 :

Na Casa da Cultura, dois eventos importantes: a tarde, Expo-
sic8o Filatélica de Arnaldo Jorge, destacado filatelista batataense,
seguida de um Curso de Filatelia, p. r Geraldo de Andrade Ribeiro
Janior (presidente da FEFIESP - Federacdo das Entidades Fila-
télicas do Estaflo de Sdo Paulo), e, a noite, o lancamento naci-
onal pelos correios do carimbo “José Olympio - o editor *.

Na Praga da Matriz, a tarde, a presenga marcante de Ignacio
de Loyola Branddo, com palestra sobre "O Processo Criativo”,
com participac8o ativa de uma platéia formada por alunos e pro-
fessores.

A noite, alegre show com Inezita Barroso, Bando Flor do Mato
e Robertinho do acordeon e Regional.

Dia 8 :

Comecando pela manhad e estendendo-se até quase a noite,
apresentacgdes de :

Grupo Axé Liberdade, com danga e capoeira,

Orquestra Violeiros do Jaguari, da cidade de Jaguariina,

Orquestra Sinfonica de Rio Claro.

A paixdo pelo livro e pela literatura, a amizade e a generosi-
dade para com os autores, fizeram com que Antdnio Carlos Villaga,
biégrafo de José Olympio, o definisse como o “descobridor de
escritores”.

Justissimas, pois, as homenagens que se fizeram a este
batataense ilustre, que se enriqueceram ainda mais com a pre-
senca de seus familiares, o filho Geraldo Jorddo Pereira e sua
esposa Regina, o neto José Olympio da Veiga Pereira e a esposa
Andréia e bisnetos.

Registramos, finalmente, uma passagem da entrevista com
Ignacio de Loyola Branddo, que proclama com entusiasmo :

“Bendita Batatais que deu José Olympio ao Brasil! Bendita

Batatais!”
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NORMAS PARA A APRESENTACAO DE ORIGINAL

A Revista AMICUS publica trabalhos inéditos, relativos
principalmente a Batatais e regido. Os textos serdo redigidos de
preferéncia em portugués.

Recomenda-se que os artigos apresentem os seguintes itens:

Titulo, adtor(es), qualificagdo do(s) autor(es, Resumo, (de
no maximo cinco linhas) e cinco Palavras-chave, antecedendo o
texto. Sucedendo a este, Abstract e Keywords. Completam o texto,
sucedendo-o: Referéncias Bibliograficas (obras citadas no texto)
e Notas, para esclarecimentos considerados necessarios. Utiliza-
las o minimo possivel e numera-las na entrelinha superior do
texto.

Os textos deverao ser digitados em Word, em letra Verdana,
tamanho 10, espaco simples e apresentados em duas copias e
em disquete de 3/2”, com copia das ilustragdes.

Os dados e conceitos emitidos nos trabalhos, bem como a
exatiddo das referéncias bibliograficas, sdo de inteira
responsabilidade dos autores. Os trabalhos que ndo se
enquadrarem nessas Normas para a Apresentacdo de Original
serao devolvidos aos autores.

Além dos artigos, a Revista AMICUS terd, entre outras, as
seguintes segdes: Arquivos, Bibliotecas e Museus, Genealogia,
Entrevistas, Memdrias, Noticidrio, Resenhas e Teses, além de
outros textos, considerados compativeis com os objetivos da
Revista.

Maiores esclarecimentos acerca das normas de apresentagao
de original serdo prestados pe'o Conselho Consultivo de
Publicagdes.

E-mail: amicus@netsite.com.br
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